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STYRELSE OCH VALDA OMBUD | CORTINAKLUBBEN

Ordférande  Kent Svensson, Balkerdd 2, 471 71 Hakendset 0304-665356 kent_svensson@live.se
Sekreterare  Agneta Sandberg, Pistolgatan 3, 262 62 Angelholm  0431-10986  bosse.soderholm@gmail.com
Kassor Alf Dalgdrde, Borgandsv. 27 b, 776 31 Hedemora ~ 0225-14906 alf.cortina@bahnhof.se

Ledamot Mats Hallquist, Léransvagen 20, 860 20 Njurunda ~ 060-31591  matshal@algonet.se
Ledamot Bertil Hasselds, Lovstagatan 34, 514 35 Tranemo 0325-70686 hasselas@swipnet.se
Suppleant  Séren Dahl, Krutstampsvdgen 16, 713 32 Gyttorp ~ 0587-25428 2cam66@telia.com
Suppleant  Lisbeth Andersson, Avagen 12 A, 240 35 Harlosa 046-128297 lotus-jan-erik@tele2.se

Revisor Ola Stensson, Hovanders vdg 4, 240 10 Dalby 046-201957 olaste@telia.com
Valberedning Bo Séderholm, Pistolgatan 3, 262 62 Angelholm 0431-10986 bosse.soderholm@gmail.com
Miljdansvarig Gustav Ulander, Jérnsvagen 22, 934 32 Kage 0910-89319 gustaf.ulander@home.se
KLUBBINFO

MEDLEMSAVGIFT &r 200 kr per &r, 250 kr for medlemmar bosatta utomlands. Familjemedlem 70 kr per ar.
ADRESSANDRINGAR skickas till kassoren.

ARSMOTE halls i maj.

POSTGIRO konto nr 489 93 32-3

KLUBBENS HEMSIDA: www.cortinaklubben.nu och http://svenskacortinaklubben.webs.com
HEDERSMEDLEMMAR Nr 100 Gunnar Palm, Nr 200 Erik Berger

BESIKTNINGSMAN fér MHRF och WASA
Mats Hallquist, Sundsvall, 060-315 91
Uffe Altin, Stockholm, 08-712 30 10
Kent Svensson, Tjorn, 0304-665 356
Branko Vukota, Falkdping, 0515-185 77
Jan-Eric Andersson, Harlésa, 046-128 297

CORTINABLADET

CORTINABLADET &r en medlemstidning for Cortinaklubben och ges ut tvd ganger per ar.

UTGIVNING 2014: Nr 1 kommer i maj, manusstopp 15 april. Nr 2 kommer i november, manusstopp 15 oktober.
ANSVARIG UTGIVARE Kent Svensson

REDAKTOR Rolf Stohr, Stohrartad Design, 070-535 77 69, rolf stohr@gmail.com

RADANNONSER fran klubbens medlemmar infores utan kostnad.

OVRIGA ANNONSER kostar 150 kr for ¥ sida, och 300 kr helsida vid fardigbearbetat material.
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Hoppas att ni haft en fin sdsong och varit ute med era
Cortinor i sommar, samt besokt de lokala veterantraffar som
arrangeras runtom i landet.

Arsmoétet i samband med velodromloppet - det verkar som med-
lemmarna besoker det i storre utstrickning, vilket ha varit vart mal.
Far tacka dem som hjilpte till under - ;
drsmotet, inforskaffade priser m m. ORDFORANDEN HAR ORDET
Om det gér som vi har tinkt blir det
arsmote dar dven 2014.

Jag 6nskar alla en God Jul och Gott Nytt Ar.
KENT SVENSSON
Ordférande Svenska Cortinaklubben

Sé’l var det dags for nagra rader fran mig i detta vinternummer.

nens mejlbox gapar nastan tom och det aterspeglar sig naturligtvis

i Cortinabladet. Tidningen &r ju inte bara for medlemmarna, den
maste ocksa till stor del vara av medlemmarna. S& fram med kame-
ran och skriv ner en liten historia om ditt vinterpyssel. Annars riskerar
nésta nummer av Cortinabladet att bli annu tunnare.

Arsmotet holls pa Gellerasen i Karlskoga i samband med Velo-
dromloppet, ett upplagg som borjar bli tradition. Fantastiskt hérlig
inramning till en klubbtraft! Vad som
beslutades kan du lisa lite langre fram i REDAKT @ REN HAR ORDET
tidningen.

Sveriges finaste Estate har bytt 4gare. Efter moget 6vervigande har Leif
Nilsson salt sin parla. Las om den och andra udda bilar som passerat ge-
nom en riktig gammelbilsentusiasts garage pé sidorna 12-17.

Vad skiljer egentligen en GT och en Lotus? Jan-Eric Andersson reder
ut begreppen och olikheterna mellan toppmodeller hos Cortina MKI.
Sidorna 20-21.

Och glom inte julklapp till Cortinan nér du gor upp inkopslistan! Vi ses
pa det nya dret med nyvaxade klenoder. Kanske pa drsmotet i Karlskoga?
ROFFE STOHR
Redaktor for Cortinabladet

I nte mycket verkar ha hént i Cortina-Sverige denna sommar. Redaktio-
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Ars-
motet
2013

ATT AKA PA TRAFF ir en livsstil for
manga gammelbilsdgare. M6jligheterna att
traffas och byta erfarenheter ar ovirderliga.
Andra ldgger hundratals timmar i garaget
for att sedan tévla med sina klenoder mot
likasinnade. P& Gellerasen i Karlskoga
mots dessa intressen, och resultatet ar fan-
tastiskt.

Cortinaklubben har sedan ett par ar pa-
passligt lagt sitt arsmote hit under helgen
for Velodromloppet. Detta har medfort ett
rejlt lyft i antalet deltagande medlemmar.

Vad som avhandlades pa arets mote, om
klubbens ekonomi och verksamhetsberit-
telsen kan ni ldsa om pa sidorna 8-11. Men
borja med att kinna av stimningen fran en
toppenhelg genom att njuta av bilderna.
ROFFE STOHR

Arsmétet samlade 20 medlemar. Efter
métet bjéds pa lunch och en méjlighet
att bestélla fran den nya kollektionen.

L&ds mer om tréjorna pa sidan 19.

| den 6ppna depén fanns mycket vackert
att vila 6gonen pa mellan racen.

Ofta var kampen tét och intensiv, ibland
var avstanden (och viktskillnaden) stérre.
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Alf Dalgérde tar emot Séren
Dahls sedvanliga pris under
Overinseende av Bertil Hasselas.

N4gra av helgens vinnare var
Séren Dahl, Agneta Andersson,
Kent Svensson, Alf Dalgérde
och Bertil Hasselas.

Var “line-up” lockade
besékare till bade samtal
och egna studier.

Ulf Larssons vackra GT
var en av pérlorna pa
parkeringen.
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En rejélt modifierad
Plymouth Superbird
lat sin méktiga V8
dana under ett par
uppvisningsvarv.

Skenet bedrar! Den gick
som ett skallat troll, och
uppmaningen pa bakre
stétfangaren inger respekt.

Under Velodromloppet
dyker de mest ovédntande
vagnar upp. Denna Jaguar
statar med en lagerkrans for
vél genomférd téviing.

| &r var det néstan
“Svenska Lotus Cortina
klubben” pa arsmotet.
Vackra javisst! Men jag
hoppas pa lite fler farger
pa parkeringen 2014.
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VERKSAMHETSBERATTELSE 2012.

Cortinaklubbens verksamhetsar 4r lika med kalendersr.
Verksamhetsberittelsen avser alltsa &r 2012.

Ar 2012 hade klubben 230 medlemmar, vilket innebir en liten 6kning av medlemsantalet i
Jjdmforelse med 2011 (209 medlemmar).

Styrelsen har under aret bestatt ay-

Kent Svensson ordférande, Agneta Sandberg sekreterare, Alf Dalgirde kassor, Mats Hallquist
och Bertil Hisselas styrelseledaméter samt Séren Dahl och Lisbeth Andersson,
styrelsesuppleanter.

Revisor i klubben &r Ola Stensson och valberedningen bestér av Jan-Erik Andersson och Bo
Séderholm.

Proffsig redaktor for Cortinabladet ar Rolf Stohr, Cortinabladet kom ut med 2 nummer under
aret.

Féregdende arsméte holls den 16 Jjuni 2012 p3 Karlskoga motorstadion, i samband med
Velodromloppet. F orhoppningen 4r att fler medlemmar at intresserade av loppet och d4 dven
kommer till arsmotet,

Under éret har Cortinaklubben bl a varit representerade vid svenskt sportvagnsmeeting 7 - 8
Juli 2012 pé ring Knutstorp, dér Bosse Séderholm varit engagerad i, samt Annaboda 9 juni
2012, dér Séren Dahl representerat klubben.. I Harlosa har Jan-Erik och Lisbeth Andersson
anordnat triffar (Harl6satréiffen) som startade 5 maj och direfter 1:a l6rdagen i varje manad
fram till september.

Styrelsen tackar alla medarbetare som under &ret stéllt upp och hjélpt till, vid méten, med
tidningsmaterial etc.

Kent Svensson Alf Dalgirde Agneta Sandberg
Ordforande Kassor Sekreterare

Mats Hallquist Bertil Hisselas

Syrelseledamot Styrelseledamot

Séren Dahl Lisbeth Andersson

Styrelsesuppleant Styrelsesuppleant

CORTINABLADET NR 2 - 2013



BOKSLUT RAKENSKAPSARET 2012.

RESULTATRAKNING
Verksamhetens intakter:
- mediemsavgifier 42510,-
- " utland 1400~
- forsiiljning klubbregalia 95,
- bidrag frin MHRF 1195

45200,-
Verksamhetens kostnader:
- Cortina Bladet 19400,-
- MHRF 4510,
= porto 1213,-
- kostnader Arsmiste 3814,-
- diverse driftskostnader 598861

34925,61
Resultat fire avsk rivningar +10274,39
Avskrivaing inventarier - 330,-
Resultat efter avskrivningar +9944,39
Rinteintikter +411,31
Riikenskapsirets iverskott +10355,70
BALANSRAKNING

105231 111231 12123
Inventarier 3121,- 2746,- 2416,-
Kassa 654,- 579,- 926,-
Plusgiro 41058,43 40407,55 62664,94
Bank 2304490 23544 60 2395591
Foruthetald kostnad 2250,- 2250.- 2260,
Summa tiligangar T0128,33 6952715 92222,85
Ingéende eget kapital 5187281 59574,33 67307,15
rets resultat +7701,52 +7732,82 +10355,70

Summa eget kapital 59574,33 67307,15 77662,85
Foruthetalda medlemsave. 820,- 2220,- 3070,
Ovriga interimsskulder 9734, 0, 11490,
Summa skulder 10554,- 2220, 14560,
Summia skulder och cget kap. 70128,33 69527,15 9222285

Hedemora 2013-05-15

Alf Dalgarde, kassér
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Protokoll arsméte Cortinakiubben Karlskoga 2013

Narvarande: Bertil Hedlund, Bo Sdderholm, Agnetha Sandberg, Séren Dahl, Jan Idesten, Alf Dalgirde,
Jill Andersson, Martin Hallén, Rolf Stehr, Ingemar Frohm, Bertil Hasselds, Kent Svensson, George
Hermansson, Yvonne Hermansson, UIf Larsson, Morgan Larsson, Ingvar Danielssan, Ronny Holmain,
Hékan Forsberg, Géran Appelskog.

1. Ordférande Kent Svensson dppnar mitet

2. Justering av réstidngd godkindes

3. Till ordférande fér métet valjs Kent Svensson, till sekreterare vdljs Agnetha Sandberg

4. Till justeringsman viljs Bertil Hedlund

5. Kallelsen har inte kommit ut stadgeentigt, tryckeriet var boven i det hela

6. Dagordningen fr métet godkindes

7. Verksamhetsberattelsen for 2012 godkandes

8. Budgeten fér 2013 pekar pa overskott, tanken ar att férsdka anvinda pengarna till i férsta
hand Cortina bladet samt klubbens 30 ars jubileurn 2015

9. Revisorn har granskat arsredovisningen och finner att allt ar i sin ordning férutom att

kassoren maste ha namn lista pd de som far funch i samband med arsmotet
10. Styrelsen beviljas full ansvarsfrihet for 2012
11. Budgeten godkindes och medlemsavgiften for 2014 pa 200:- bibehalles, familjemedlem 70:-
och medlem bosatt i utlandet 250:-
12. Arsmite 2014 halls pé Karlskoga motorstadion i samband med Velodromloppet
13. val av styrelse enligt fbljande:
Ordforande 1 ar: Kent Svenssan (2014}
Sekreterare 2 dr: Agnetha Sandberg (2014)
Kassdr 2 dr: Alf Dalgarde (2014)
Ledamot 2 &r: Mats Hallquist, Bertil Hésselds [2014)
Suppleanter 2 &r: Saren Dahl, Lisbet Andersson (2015)
14. Revisor 2 3r: Ola Stensson {2015)
15. Valberedning 2 &r: Jan-Erik Andersson (2014 Bo Séderholm (2015)
16. MiljGansvarig: Gustaf Ulander
17. 8o Séderholm har tagit fram klubbtrésjor som bley gadkant pd métet det kommer att finnas
en link pa hemsidan for bestilining och modeller
18. Hemsidan: Bertil Hedlund och en kompis haller p3 med en ny hemsida
19. Ovriga fragor:
* Inga motioner har inkommit till styrelsen
* Flaggstinger har féljande: Kent Svensson, Séren Dahl, Jan-Erik Andersson
* Kent Svensson en klubbstandard
*  Under Sportvagnsmeeting 6-7/7 2013 har Cortinaklubben tiflldelats 10
uppstallningsplatser
*  Omklubben l3ggs ner vart ska pengarna skankas
* Redaktéren har kontakt med ett tryckeri som aldrig har missat ett leverans datum,
drsmétet beslutade att vi byter tryckeri, prismassigt som tidigare
20. Motet avslutades ay ordfrande som tackade for det gingna aret

P

Justeras Ordfdrande Sekreterare

£, E)
okl A e Hhgo. Acd S lg—
Bertil Hedlund Kent Svensson Agnetha Sandberg
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Svenska Ford Cortina Klubben - Revisionsberattelse 2012

Arsredovisningen inklusive verifikat for 2012 r granskad av undertecknad, Arsredavisningen ar
upprattad utan aamark ningar och enligt god sed,

Ett PM till styrelsen dr skickat med nagra rek kring hur verksamb blr redovisas i
framtiden.
lag rekommenderar drsmitet att bevilja sty 0 2 het far rikenskapsiret 2012

Dalby 6 Juni 2013

Ola Stensson

PM till Revisionsberittelse 2012
Renskrift av mail fran Revisor Ola Stensson, skickat till Kasséren 2013-06-06, samt Kassérens svar
returnerat till Revisorn 2013-06-12, redovisat genom upplasning pa Arsmétet 2013,

Verifikation nr 112: avser norska medlemmar. De verkar ha fatt en rabatt eftersom totalbeloppet
borde vara ytterligare 200:-. Om det &r sa, borde det kanske bokféras som kundfordringar,
kundférluster, rabatter eller vad det nu &r.

Kassdrens svar: Nar utlindska medlemmar fragar mig varfér de far betala 50:- mer an svenska
medlemmar maste jag ange rimliga argument, och for detta finns bara en orsak: Plusgirot drar 60:- i
efterhand fran vart Plusgirokonto for varje betalning fran utlandet (vi har alltid dessutom
subventionerat med 10 kr). MEN-det har géller ju bara nar medlemmen betalar in p3 Plusgirokontot.
ngen kontant (under arsmatet) i svenska pengar. Alltsa hade vi inga extra
utgifter att ticka upp, och ingen orsak att krdva mer betalt.

(NOT: Verifikation nr 112 gallde 2 norska f.d. medlemmar som ville férnya sitt medlemskap, och
betala for 2 &r vardera, dvs. 2 medlemmar x 2 ar x 200 kr = 800 kr. Om de betalat via Plusgirot skulle
de betalat 2x2x250 kr = 1000 kr.)

Verifikation nr 116: avser lunch fér 18 pers., men jag hittar inte namnen pa dem. Lite petigt kanske,
men det bor vara med. De som begar ersattning fér den har typen av utligg bor bifoga deltagarlista.
Kassérens svar: En sadan lista finns (om den nu finns sparad), det &r helt enkelt samma som
deltagarlistan som skickades runt under arsmotet. Troligen &r det Ordféranden eller Sekreteraren
som hanterar den. Det blir samma sak pa drsmétet nu pa lérdag, jag kan forséka f4 en kopia av den

att bifoga nasta ars bokféring.

(NOT: Verifikation nr 116 géllde dagens ratt, 80 kr/st, pa restaurangen pa Gellerashanan,
Cortinaklubben bjsd medlemmar som deltog i Arsmétet pa detta.)

Meﬂﬁj@@grj%gcﬁ 125: Vi har fortfarande avgifter fér dubbla websidor. Jag minns att vi hade en
diskussion om detta férra aret, och att planen var att sdga upp den dyrare. Om nu inte detta gér, sa

One.com avsluta betalningen fér web-hotellet, men beh3lla domé&nnamnet cortinaklubben.se. Detta
for att inget annat foretag ska kunna "ldgga beslag" p3 domaénen, dessutom gar det snabbare att
komma igdng om nagon annan skulle dyka upp som kan skapa en bra hemsida &t oss. Tyvérr kom en
ny faktura gillande perioden fram till 27 juli 2014 fran One.com for bara nagra dagar sedan, med
forfallodatum 12 juni (i dag). Jag var naturligtvis tvungen att betala den sa n3gon dndring kan det inte
bli forrén om ett ar.

(NOT: Verifikation nr 106 o 125 gillde websidorna Cortinaklubben.nu och Cortinaklubben.se).

1
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50 ar med vete#alll'blllf

I iksom hos manga andra (och kanske
alla som liser detta) fanns bilintres-
set redan i tondren. Men om man,

som i mitt fall, med knapp n6d kunde kopa

en begagnad moped for 150 kr fick man
skatta sig lycklig. Det blev ocksd sd sma-
ningom en fabriksny moped.

Dock har jag av nagon anledning aldrig

RN

dgt en motorcykel. Sa fort korkortet var
avklarat (inte sa fruktansvart dyrt som
nu), blev det en begagnad PV fran 1949.
Den gul/grona instrumentbriaden tyckte
jag var fruktansvart ful sa den malades
om med pensel till ljusblitt. Det blev inte
mycket béttre, men jag rakade ha en sddan
fargburk hemma. Vidare “fornyades” den

12
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sa-mycket som jag kunde och hade rad
med - till exempel en modernare grill med
mera. Att behélla négot i original fanns ju
ingen tanke pa nar man var i den aldern,
utan det skulle se s& nytt och tufft ut som
mojligt. Extraljus monterades, ringklocka
i stallet for tuta och sa vidare. Att den sa
smaningom borjade forbruka stora mang-

der av olja var inget storre bekymmer —
den gick ju.

Men lockelsen till nagot tuffare fanns,
och efter att ha borjat tjana lite pengar
kopte jag en lite trimmad Austin Cooper
-63 som hade gatt i rallytavlingar. Det
var den forsta av, vad jag kan minnas, sex

”hundkojor”. Den sista jag dgde var en av Q)

CORTINABLADET NR 2 — 2013
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"JAG HAR TROLIGEN
VARIT SA NARA ATT
JAG
110

MIG SOM NAR
BIL KORDE I

de sista tillverkade — arsmodell 1999. Den
var en besvikelse. Med sina enormt breda
déck och pakostade tyngre inredning kén-
des den inte alls s smidig och rolig som de
aldre kojorna.

Dérefter foljde lite mera sansade famil-
jebilar, dnda tills dess att jag fick rad
att kopa en “extrabil” bara for skojs skull -
en veteran-/entusiastbil. Det blev lite kojor
igen, fram till att jag blev medlem i MC-
bilklubben for att sma bilar roade mig. For-
sta MC-bilen blev en Bond 875. Den hade
samma drivpaket, fran motor till bakhjul,
som Hillman Imp. Fram satt endast ett hjul
och ddr fanns dven ett mindre bagageut-
rymme.

Den var av naturliga skil ganska latt i
framénden, och jag har troligen aldrig va-
rit sa ndra att kora ihjil mig som nér jag
med denna bil korde i 110 km/tim (bratt-
om hem) och rakade ut for en kraftig ovéan-
tad sidovind. Jag gled utanfoér viagbanan
men fick i sista stund in bilen p& vigen
igen. Efter det var jag tvungen att stanna en
stund, och resterande vagstracka hem gick
betydligt langsammare. Men det var ingen
vidare kvalitet i den “bilen”. Den kdptes av
en norrman.

Nista ”bil” med tre hjul blev en Reliant
Robin. Den hade ocksé ett hjul fram och
tva bak, men den hade motorn fram och
var faktiskt en ganska bra ”bil” - aldrig
négra problem. Markligt nog var Bonden
registrerad som bil, men det fanns ytterli-
gare en i Sverige — och den var registrerad
som MC. Min Reliant var registerad som

ALDRIG
KORA
MED DENNA
KM/TIM."

IHJAL

MC, sa tydligen har jag 4nda haft en mo-
torcykel. Den finns, sa vitt jag vet, for nér-
varande i Vastergotland ndgonstans hos en
pensionir som har korkort endast for MC.

Nir jag hade Bonden kopte jag en Hill-
man Imp for att fa tag i en ny motor till
Bonden. Jag borjade emellertid att tycka
om Impen s& mycket att en ny motor in-
koptes fran England och sattes i Impen och
den gamla Impmotorn sattes i Bonden. Im-
pen blev valdigt trevlig (det var en artikel
om den for en tid sedan i Nostalgia). Den
finns nu i Stockholmstrakten. Det ar fak-
tiskt den bil, av alla jag har haft, som jag
saknar mest.

Flera ovanliga bilar foljde, och for att
inte dra ut pa denna historia allt for langt
berittar jag nu endast i korthet vilka bilar,
som foljde dérefter — blandat med en och
annan koja:

BMW 600 fran 1958 - en “forstorad”
Isetta med baksdte och en dorr pa sidan
for tillgang till detta site. Framsdtet kom
man till genom en dorr i fronten som pé
Isetta. Den hade fyra hjul och en hyfsad
BMW-motor frin MC-programmet — en
tvacylindrig boxer pa 600 cc. Denna bil
vickte en hel del uppmarksambhet, och nér
jag annonserade ut den kom en engelsman
med flyg och betalade mer 4n vad jag be-
girt. Han korde den sedan pa egna hjul
hela vdgen hem via kanaltunneln.

Rover 3500 V8 frin 1974 - en mycket
vacker och komfortabel bil. Kan fortfaran-
de ses pa triffar i Skéne.

Citroen SM fran 1972. Den absolut vack-
raste bil (enligt min mening), som jag na-

14
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PV -49

Sa snart kérkortet var avklarat inhand-
lades en begagnad PV frén 1949. Inte
lika fin som den hér renoverade pérlan
— men den ddg utmdrkt som férstabil.

Austin Cooper -63

Sa hér sag de éldre kojorna ut. Till och med
mina féréldrar, som var ganska breda, hade en
sadan som familjebil. Vi akte hela familjen (tre
barn varav jag var av “fulllingd”) pa camping-
semester till Alvdalen — med télt och allt.

Det gick med tdlt mm pa taket och 6vrig pack-
ning i det lilla bagageutrymmet och pa den
nedféllda bagageluckan.

Austin Cooper -99

Den sista jag hade sag ut sa hdr. Charmen var
borta, tycker jag. Men den var ju betydligt
lyxigare inredd.

Bond 875

Bonden hade ju alldeles fér mycket prestanda

i férhallande till konstruktionen i dvrigt. 44 hk
Hillman Imp-motor bak. Stolarna var omdjliga
att sitta i, sa jag fick byta dessa. Och ndr jag re-
dan hade frangatt originalskicket kunde jag lika
gérna lackera den i lite festliga fdrger. Denna
modell var ju annars aldrig lackerad i tva férger,
och i synnerhet inte i glada gula nyanser.

Reliant Robin

Trots att den var endast 3-hjulig var denna
Reliant Robin en utmérkt bil. Rejalt byggd, pigg
(ca 42 hk), rymlig (god plats till 4 personer)

och &ven stort bagageutrymme. Det fanns en
marknad da den i England (och i Sverige) kunde
kéras pa MC-kérkort. Det togs in en del nya till
Sverige, men alla var hégerstyrda.

CORTINABLADET NR 2 — 2013
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Rover P6B -74

Rover P6 &r den vanligast férekommande bilen
ndr Roverklubben har méten. En mycket upp-
skattad bil. “B”-et star fér att det &r en V8 (fran
Buick). Denna VV8-motor har anvants i manga
olika fordon. Det &r en bade vacker och kom-
fortabel bil. Efterfoljaren “St1” blev ddremot
ingen héjdare — mycket kvalitetsproblem.

BMW 600 -58

En mycket rolig bil, som vécker en hel del upp-
mdrksamhet. Men den &r inte sarskilt trevlig att
koéra. Rymde dock latt 4 personer.

Hillman Imp
Hillman Imp — min favoritbil. L&tt Cosworth-fyra
baktill. Mycket smidig att kéra — och pigg.

Citroen SM -72

Citroen SM kunde knappast fa fér mycket pre-
standa. Den hade ju en otrolig vaghalining och
fiddring. Det var vérldens snabbaste framhjuls-
drivna bil nér den kom 1970.

Vanden Plas 1500

Denna modell saldes aldrig i Sverige. Den jag
importerade var den enda, och jag &r séker pa
att det fortfarande &r sé. Du kdnner kanske
igen Allegro-linjerna? Bortsett fran fronten,
naturligtvis. Det &r liten lyxbil och man kdnde
sig ndstan som en kung i den. Den var betydlig
lyxigare med all tré- och skinninredning dn
bade Rovern och Citroenen.
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"DET VAR DESSUTOM

VARLDENS SNABBASTE

FRAMHJULSDRIVNA BIL

NAR DEN KOM

gonsin haft och nagonsin kommer att dga.
Den holl emellertid pé att kndcka mig —
béde psykiskt och ekonomiskt — d& den var
i ett eldndigt skick nir jag kopte den och
jag dr sjalv ingen vidare mekaniker. Det
markliga dr att jag var oerhort glad den dag
jag kopte den eftersom det varit en drom-
bil fran den forsta gangen jag sig en bild
péa den. Och den dag den kordes frén min
tomt for gott var jag lika glad igen av mot-
satt anledning. Men att hitta en annan bil
med den kombinationen av komfort (Ci-
troen) och prestanda (Maseratimotor) &r
svart. Det var dessutom vérldens snabbaste
framhjulsdrivna bil ndr den kom 1970 -
230 km/tim var ovanligt for en serietillver-
kad bil vid denna tid. Den hamnade sedan
i trakten av Visterés.

Vanden Plas 1500 - en lyxversion av
Austin Allegro. Den enda i Sverige, och jag
kopte den i England just for att jag skulle
bli ensam om en sadan, och att den sig
“annorlunda” ut - inte sérskilt vacker. Men
den var full av tr4, skinn, forstérkt isolering
mm. Rullar nu i Ostergdtland.

Jag skulle kunna beritta mera om dessa
mirkliga fordon (och jag har kanske glomt
négot), men det finns ju granser. Och det 4r
ju egentligen Ford Cortina som é4r huvud-
intresset i denna tidning.

ag kom s& smaningom fram till, att en

kombi som veteranbil vore det bésta, da
kunde jag kanske f4 med fru och hunden i
sin hundbur pa en och annan traff. Av en
ren slump d6k det d& upp en Cortina Esta-
te pa Blocket, och den blev d4 min. Efter
renovering (och cirka 80000 kr i kostnader

1970."

for detta) dr den nu i mycket fint skick. Att
det blev Cortina ér alltsd en ren slump. Jag
hade vil inte tdnkt pa Ford Cortina sedan
jag i tjugodrsaldern dromt om att kunna
kopa en Cortina GT.

Emellertid har det inte blivit mycket av
med négra familjeutflykter. Och pa senaste
tiden har jag fatt lite hélsoproblem som
ibland kan drabba mig mitt under en fard
till/frdn en traff, och det kan bli allvarligt.
Det har dessutom gjort att jag mentalt tap-
pat lusten for klubbtraffar. De enda jag nu
eventuellt kan tdnka mig dr en eller annan
traff med Roverklubben eftersom jag har
skaffat en Rover 75 Tourer som familje-
bil (en av de sista tillverkade fran 2005). I
Roverklubben har det ingen betydelse hur
gammal bilen &r.

Men faktiskt kor jag mest med négot helt
annat — en mopedbil, savida jag inte skall
lite langre strackor - ytterligare ett bevis
for mina underliga fordonsintressen.

Nir jag tdnker efter far jag kdnna mig
ganska stolt dver att jag har medverkat till
att négra bilar har tagits om hand, lagts
mycket pengar pa och berikat vir svenska
veteranbilspark. Lite skryt, men dnda...

Slutligen vill jag tacka for mig efter den
relativt korta tid jag har varit medlem i
klubben. Det har d4nda varit trevligt och jag
riktar ocksa tack till dem som har hjlpt till
att skaffa delar och givit mig rdd, nir det
har behovts.

LEIF NILSSON

Fotnot: Cortinan har sedan i hostas fitt en
ny dgare. Alla bilder dr exempel utom Bond
875 som dr Leifs tidigare exemplar.

CORTINABLADET NR 2 - 2013

17



Pa parad med
Bosse Bildoktorn

nsdagen den 24 juli akte vi till
OGammelvala (Brunskog). Vi star-

tade 06.00 och var ddr 09.00. Vi
stannade vid Vdarmlands Rasta och intog
den medhavda fikan. Vi hade dksallskap
med en Ford Falcon hemmahoérande i Gyt-
torp. Men den dok inte upp till fikat och
dgaren ringde och frigade om jag hade
nummer till en bérgare, och det hade jag.
Efter en timme ringde han tillbaka och sa
att han var pa rull mot Gammelvala. Pro-
blemet var tydligen nagot med bensin till
forgasaren.

Vid framkomsten blev jag anvisad en
plats att parkera, det var mycket trangt sa
efter tva omtag blev det godként.

Hade precis gitt ur bilen s& kom Bosse
”Bildoktorn” Andersson och sa att jag skul-
le flytta min bil till de tjugo utvalda bilar
som skulle vara med i paraden. Da borjade
jag fa stora darren, jag har suttit tre ganger
och sett paraden bland cirka 400 &skadare.

Nu skulle jag koéra i den! Marianne ville
inte dka med f6r hon skulle ta kort.

Det var nagra minuter av funderingar!
Tank om jag far motorstopp eller att Lotu-
sen inte startar alls. Sedan kom andra tan-
kar: Vad skall jag svara pd alla fragor som
Hasse Pettersson stiller? Hasse Petterson
dr han som har radioprogrammet “Fréga
Bosse Bildoktorn”. Enligt Marianne klarade
jag fragorna bra, synd att jag inte har nagon
inspelning.

Att bli utvald bland 600 bilar kan man
tacka Bosse Bildoktorn for. Fick for mig att
han gillade engelska bilar, fyra stycken blev
utplockade till paraden. Bosses pris gick
till en tavlingsbil, en Triumph 2,5 P1 (-92)
som jag sag pa The Midnight Sun Rally den
20 juli i Striberg — en halv mil hemifrén.
Publikens pris gick till bil fran 1910.

Det hir dr en solskens historia som man
inte glommer i forsta taget!

MARIANNE OCH SOREN

18
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Nya trojor

Klubben har tagit fram
nya Pikétrojor av
hog kvalitet.

For info om
pris, farger

och storlekar
kontakta

Bosse
Séderholm

pa 0431-10986
eller via mejl:
bosse.soderholm@gmail.com

Cortina GT -65

Agt bilen i 20 &r, det mesta bytt eller renoverat. Bl a renoverad motor,
borrad i november 2013. Vaxellada 2000E, renoverad i november 2013.

Bes utan anmarkning, aven MHRF-besiktigad.

Diverse reservdelar medfoéljer. Lotusfalgar, tre Marshall-ljus i nosen.
Innerskarmar bytta = ingen rost. De ar Ford original som kan kdépas fran
GB for ca 8000 kr stycket idag.

Bilen gar tyst och fint — bara att aka.
Pris: 75000:-
Lisbeth och Jan-Eric, 046-12 82 97
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GT

Huv, baklucka och dérrar av plat.

| motorrum.
Nagot tunnare stolar och heltackande mattor.
Ermine White och olika andra farger férekom.
4,5 tum.

5.60-13.

3,9-1.

Staende till vanster i koffert.
Hel stotfangare fram.

Ingen servo.

20 mm.

960 kg.
Graderad till 180 km/tim.

150 km/tim.
Langs sidan fran 1964.
Bagageluckan halls upp av tva fjadrar.

Gjutjarnstopp med kamaxel i motorblock,

2-ports Weberférgasare 28/36.

85 hk.

Borrning 81 mm 1498 cc.

Utvaxling 3,54-1.

Kopplingskapa, vaxelhals och struten av gjutgods.

8 tum.

Bladfjader.
Kardanstang rak 78 mm.

Ratt i bakelit.
Rund knopp pa vaxelspaken.
Byggdes bade hoger- och vansterstyrda.

KAross
BATTERI
INREDNING
Lack

FALGAR
DAck
UTVAXLING
RESERVHJUL
STOTFANGARE
SERVO

KRANGNINGS-

HAMMARE
VikT

HASTIGHETS-
MATARE

ToOPPFART
KROMLISTER
BAGAGELUCKA

Mortor

VAXELLADA

KoPpLING

BAKVAGN

6VRIGT
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Kaross
BATTERI
INREDNING
LAack

FALGAR
DAck
UTVAXLING
RESERVHIUL
STOTFANGARE
SERVO

KRANGNINGS-

HAMMARE
VikT

HASTIGHETS-
MATARE

TOPPFART
KROMLISTER
BAGAGELUCKA

Mortor

VAXELLADA

KorppLING

BAKVAGN

6VRIGT

Lotus

Huv, baklucka och dorrarnas ytterplat av aluminum.

| koffert.

Tjockare stoppning i stolar, gummimattor, alltid svarta.
Ermine White med Sherwood green linje. Alltid samma farger.
5,5 tum.

6.00-13.

3,9-1.

Liggande till vanster i koffert.
Korta stétfangare fram.
Girling bromsservo.

23 mm.

950 kg.
Graderad till 220 km/tim.

Ca 190 km/tim.
Inga kromlister.
Stotta hoger sida, kommer fran Anglia.

Aluminiumtopp med tva éverliggande kamxlar,
tva Weber horisontalférgasare 40 DCO.

105 hk.

Borrning 82,55 mm 1558 cc.

Utvaxling 2,50-1, tatare steg.
Kopplingskapa, vaxelhals och struten av aluminium.

9 tum.

Spiralfjader bak, A-stag.
Kardanstang 89 mm fram, 64 mm bak.

Trératt.

Traknopp pa vaxelspak.

Alla hégerstyrda.

Ca 5 cm lagre, kortare styrarmar.

Specialsvetsade stag i koffert innanfor sidokladsel bak.
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PaGéng

MHRF

MOTORHISTORISKA RIKSFORBUNDET

Information fran MHRF

Nyttofordon i Nostalgia-hallen pa Elmia 2014

Motorhistoriska Riksférbundet deltar
for fjarde &ret i rad pa Bilsport Perfor-
mance & Custom Motorshow pa Elmia
i Jonképing under paskhelgen.
Datumen &r 18-21 april 2014. MHRF sam-
verkar med arrangéren Férlags AB Albinsson
& Sjoberg for att fylla Nostalgia-hallen, hall
C, med klubbar, historiska fordon och andra
spannande aktiviteter.

Temat i hallen 2014 &r Nyttofordon - for-
don som jobbat. Inom temat ryms fordon
som varit i tjénst, t ex hos likaren eller varfor
inte ortens glasfirma eller bageri? Det kan
vara bade stérre och mindre fordon och
inte bara bilar. Vi efterlyser sarskilt de aldre
frén 1900-talets forsta halft. Vi skulle gérna
vilja se exempelvis taxi, ambulans, varubil,
tidningsbil, motorcykel fér transporter och
fordon med tidstypiska foretagslogotyper.

Har du eller kénner du till ett fordon som
skulle kunna passa in? Tipsa oss p& MHRF:s
kansli eller fordonsigaren som sjalv anmaler
fordonet via oss eller pa méssans egen hem-
sida www.custommotorshow, se

MHRF:s malsittning p& Elmia &r att skapa
en métesplats fér féreningar, museer, handel
och hantverk éver generationsgranserna dar

den fordonshistoriska rérelsen synliggérs for
entusiaster, allmanhet och beslutsfattare.
2013 ars publikundersékning var C-hallen
den som besdkarna totalt sett ansag vara
mest intressant och 4 av 5 besékare var intres-
serade av att besska méassan 2014. Knappt
2 av 5 besgkare agde ett historiskt fordon
och hela 85 % skulle viljia &ga ett specifikt
historiskt fordon. Detta #r bra férutsattningar
f6r att utveckla den historiska delen p8 Elmia
i framtiden.

JanTidgt,
generalsekreterare MHRF

Club MC-Veteranerna Sverige pg Elmia 2013.
En av mdnga klubbar som med gott resultat
visat sin verksamhet och vérvat medlemmar.

Import av samlarfordon, nya regler fran 2014

Fran och med 1 januari 2014 kommer
det att bli Littare att vid fortullning
forutse hur s3 kallade samlarfordon ska
klassificeras vid import fran tredje land.
Dagens kriterier kvarstar. Det innebar att
fordonet ska vara férhallandevis séllsynt, nor-
malt inte anvandas for sitt ursprungliga &nda-
mal, vara féremal for sarskilda transaktioner
utanfér den vanliga handeln med liknande
bruksféremal och vara av storre varde.

Skillnaden mot tidigare ar att kriterierna
ovan anses uppfyllda om fsljande tre kriterier
uppfylls:

a) lursprungligt skick, utan omfattande
forandringar.

b) Minst 30 &r gammalt.,

c) Av en modell eller typ som inte langre
tillverkas.

Med ursprungligt skick avses ett fordon utan
omfattande férandringar av chassi, kaross,
styrning, bromsar, Overforing eller fjadring
och motor. Reparation och aterstallande ar
tillatet och defekta eller utslitna delar, tillbehér
och enheter fér ersattas under férutsétning att
fordonet bevaras och underhélls i historiskt
korrekt tillstdnd. Las mer pPa www.mhrf.se.

En annan mycket positiv nyhet &r att EU och
Kanada efter fyra &rs férhandlingar har natt
en uppgorelse om ett frihandelsavtal. Sveriges
Handelsminister Ewa Bjorling sager till TT att
det hér &r en viktig signal i férhandlingarna
som inleddes i somras om ett frihandelsavtal
mellan EU och USA.
Jan Tégt,
generalsekreterare MHRF

22

CORTINABLADET NR 2 - 2013



Svenskt Motorhistoriskt Arkiv raddar samlingar

Motorhistoriska Riksférbundet startade
2012 projektet Svenskt Motorhistoriskt
Arkiv (SMA).
Tanken &r att inventera, samla in, bevara och
presentera historiskt kéllmaterial om hjulburna
motorfordon i Sverige. Privata samlingar kan
ha en oséker framtid. Arkivkommittén séker
aktivt information om intressanta arkiv med
malet att sddana som riskerar att skingras ska
kunna raddas genom att de doneras till SMA.
SMA ska vara deponerat vid en arkiy-
institution, dar det forvaras och skyddas i
lampligt klimat. Idag &r denna plats Centrum
for Néringslivshistoria, en ideell forening vars
uppdrag ér att bevara och beritta naringslivets
historia. Bland medlemmarna finns féretag
och organisationer. Detta &r varldens stérsta
naringslivshistoriska arkiv med éver 60 000

hyllmeter vardefullt historiskt material. Centr-
um f6r Naringslivshistoria finns i Bromma. Las
mer p& www.naringslivshistoria.se

SMA ska vara tillgéngligt for givaren, fér
seri6s forskning och fér motorhistorisk publi-
ceringsverksamhet.

SMA drivs genom en arkivkommitté utsedd
av MHREF:s styrelse. De utsedda r represen-
tanter frén styrelse och kansli samt andra
kunniga personer inom det fordonshistoriska
omradet.

Vill du veta mer eller har dy tips pa intres-

santa arkiv? Kontakta MHRF:s kans]i eller las

mer pd www,mhrf.se/svenskt_motorhisto-
riskt_arkiv,

Malin Blomquist,

kanslisekreterare MHRF

Vad hénder p3 mekanikerutbildningen i Motala?

I september 2013 startade en meka-
nikerutbildning p3a Carlsunds Utbild-
ningscentrum i Motala, ett samverkans-
projekt mellan MHRE, Motala kommun
och Motala Motormuseum.
Utbildningen &r inriktad pa historiska fordon
och syftet ar att radda kunskaper som héller
pé att g& forlorade samt 6ka foretagandet
inom omré&det. Kursdeltagarna har beststt ay
tva egna féretagare i branschen samt tretton
hobbymekaniker. Nu nar drygt tva tredjedelar
av utbildningen har passerat bad vi ndgra av
dem som varit inblandade att berétta om vad
som héander just nu.

MHRE:s styrelseordférande Peter Edquist
beréttar att ett studiebestk gjordes pa utbild-
ningen i november av riksdagsledamoten
Carina Adolfsson Elgestam (S). Hon deltog
vid et kurstilifalle som handlade om lackering
och lackbehandling.

gestam (S) vid

ter Edquist

Carina Adolfsson EI,
sitt besok. Foto: Pe

Sven Ordell tillhér kursledningen och har varit
den som har tagit fram kursens innehall. Han
beréttar om en utvérdering av utbildningen
som precis har genomférts.

"Négot som framférallt har uppskattats
ar de praktiska momenten, bland annat nar
kursdeltagarna hjélpte en &gare att besiktiga
och driftsatta en bil fran 1936 som aldrig varit
i drift i Sverige", sager Sven Ordell.

Just nu p&gér arbetet med att satta
Samman en ansékan om att f§ skapa en
Yrkeshégskoleutbildning (YH) p& samma
tema. Anita Karlén, tidigare vice ordférande
i MHREF:s styrelse och aktiv i utbildningen i
Motala, berattar att det kanns mycket positivt
att ha med erfarenheten fr&n héstens utbild-
ning i det fortsatta arbetet med YH-ans¢kan
som ska vara fardig i maj 2014.

Catrine Wallheim,
vik. kanslisekreterare MHRE

T~y

Driftséttning av bil fran 1936.

Foto: Sven Ordell

CORTINABLADET NR 2 — 2013

N
w



Historien krmg
ett fot C

DESSA FOTON AR inte de bista, men hittades efter
manga ar. De visar hur det kunde se ut med racing pa Dalslands Ring
néagon ging i mitten pa 60-talet. Ligg mérke till hur néira publik och trad
stod intill banan, samt de djupa krondikena. KENT SVENSSON

Omslaget

Starten gér for ett av manga race pa Gellerasen i
Karlskoga. En fantastisk helg fér motorentusiaster i
alla skepnader. Pa banan ser du allt fran sma ettriga
tvétaktare till mullrande V8:or och motorcyklar.
Och besoksparkeringen dr rena rama utstéllningen.
Val métt pa drsmotet 2014!




