ARGANG 31 ¢ NUMMER 1 ¢ 2016

Nu ar Cortina-
sommaren har!

Men Bertil Hasselds kunde inte hdlla sig utan tog
ut sin Lotus-Cortina pa en tur redan i februari.

| detta nummer bland annat:

Kallelse till Arsméte * For brytarl6st
Rétt fett « Harl6sa * MHRF * | backspegeln




STYRELSE OCH VALDA OMBUD | CORTINAKLUBBEN

Ordférande  Vakant

Sekreterare  Agnetha Sandberg, Eriks Backavédg 51, 266 93 Munka-Ljungby
0431-10986, bosse.soderholm@gmail.com

Kassor Alf Dalgdrde, Borgandsv. 27 b, 776 31 Hedemora ~ 0225-14906 alf.cortina@bahnhof.se
Ledamot Mats Hallquist, Loransvagen 20, 860 20 Njurunda ~ 060-31591  matshal@algonet.se
Ledamot Bertil Hasselds, Lovstagatan 34, 514 35 Tranemo 0325-70686 hasselas@swipnet.se
Suppleant  Soren Dahl, Krutstampsvdgen 16, 713 32 Gyttorp ~ 0587-25428 2cam66@telia.com
Suppleant  George Hermansson, Hjalstad Oxhagen 9, 549 92 Moholm

Revisor Ola Stensson, Hovanders vdg 4, 240 10 Dalby 046-201957 olaste@telia.com

Valberedning Bo Soderholm, Eriks Backavédg 51, 266 93 Munka-Ljungby
0431-10986, bosse.soderholm@gmail.com
Bertil Hedlund, Férgesundsvégen 130, 441 95 Alingsas

Miljdansvarig Gustav Ulander, Jornsvagen 22, 934 32 Kage 0910-89319 gustaf.ulander@home.se

KLUBBINFO

MEDLEMSAVGIFT ar 200 kr per ar, 250 kr for medlemmar bosatta utomlands. Familjemedlem 70 kr per ar.
ADRESSANDRINGAR skickas till kassoren.

ARSMOTE halls i maj-juni.

POSTGIRO konto nr 489 93 32-3

KLUBBENS HEMSIDA: www.cortinaklubben.nu och http://svenskacortinaklubben.webs.com
HEDERSMEDLEMMAR Nr 100 Gunnar Palm, Nr 200 Erik Berger

BESIKTNINGSMAN fér MHRF och WASA
Mats Hallquist, Sundsvall, 060-315 91
Uffe Altin, Stockholm, 08-712 30 10
Kent Svensson, Tjorn, 0304-665 356
Branko Vukota, Falkoping, 0515-185 77
Jan-Eric Andersson, Harlésa, 046-128 297

CORTINABLADET

CORTINABLADET é&r en medlemstidning fér Cortinaklubben och ges ut tva ganger per &r.

UTGIVNING: Nr 2, 2016 kommer i november, manusstopp 15 okt. Nr 1, 2017 kommer i maj, manusstopp 15 april.
ANSVARIG UTGIVARE Kent Svensson, Balkerdd 2, 471 71 Hakendset, 0304-665356, kent_svensson@live.se
REDAKTOR Rolf Stohr, Dyvikslanken 6, 135 69 Tyresd, 070-620 10 68, rolf stohr@gmail.com

RADANNONSER fran klubbens medlemmar inféres utan kostnad.

OVRIGA ANNONSER kostar 150 kr fér 2 sida, och 300 kr helsida vid férdigbearbetat material.
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Vem tar 6ver efter Kent?

Pa forekommen anled-
’ ning soker foreningen
en ordforande da Kent
B Svensson efter tio ars

fortjanstfullt arbete valt att
lamna posten.

Vi soker inte nagon som ska
gora allt, det finns en stark

och stabil styrelse som kan sitt
uppdrag, men vi behéver nagon
som dr vart ansikte utdt och
besitter viss ledarskapsférmaga.
Ar det du?

Klistra in ditt ansikte och testa om
du passar i rollen som ny ordférande.

For mer information kontakta
valberedningen pa tel 0435-
442537 eller 0705-7548 24.

morka arstidens meckar-ambition lagts pa min tvéhjuliga “ars-

frande”, en Ziindapp Mustang fran 1954. Efter minst sju sorger
och atta bedrovelser knattrade den igang i slutet av februari efter sex
ars dvala. Tank vad en kort aktur i ett veteranfordon pé nistan snofria
vagar kan gora for humoret. Kolla bara in omslaget pa Bertil Hasselds
februaritur. Visst blir man glad!

For Cortinans del ljusnar det lite i horisonten. Har fatt erbjudande
fran en jobbarkompis om hjilp att &tminstone fa den pé rull. Motorn
gick hur fint som helst i hostas, men -
bromsar och koppling behéver en rejil REDAKTOREN HAR ORDET
genomgang innan den blir korduglig.
Med lite framvagnsfix, smérre rostlagning och ett nytt avgassystem ér den
redo for besiktning. Tar gdrna emot tips om bra forsaljningsstéllen for
avgassystem!

P a grund av Cortinans kallférvaring under vintern sa har den

Sa en liten vidjan: ha Cortinabladet i tankarna om ni fixar nagot i garaget
eller har ett kul utflyktsmal att delge era klubbkamrater. Eller bara en bild
och bildtext pa ndgon Cortinahdndelse. Allt &r vilkommet!

ROFFE STOHR
Redaktor for Cortinabladet
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Plats: Karlskoga motorstadion

Arsmaote och
Velodromtraff

Tid: Lérdagen den 18. juni 2016 kI 09.00

Harmed kallas alla Cortinaklubbens medlemmar till Arsméte
vid Karlskoga motorstadion. Dar behandlas stadgeenliga arenden
under trevlig gemenskap. Vid eventuella fragor, kontakta styrelsen.

Ur arkivet: Hitta din bils historia

I min bokhylla finns nagra parmar med
dldre argdngar av var kidra klubbtidning
Cortinabladet. For mig som inte varit med-
lem s ldnge ar det i manga fall en under-
héllande lasning.

Jag plockade fram nr 3 fran 1994. Mycket
ar sig likt. Till exempel den da nytilltradde
redaktoren Peter Widelunds uppmaning
att skicka in material. ”Kom ihag att tid-
ningen ar for medlemmarna av medlem-
marna, sa om ingen skriver nagot si blir
det ingen tidning” Kénns uppmaningen
igen fran min lilla ruta pa sidan 3?

Nagot som inte alls var sig likt var hur
man sparar sin bils historia. P4 tvéd hela si-
dor redogjorde Martin Johansson utforligt
for den tidskrivande och krangliga proce-
dur som krévdes for att spéra till exempel
tidigare dgare.

“Lampligen ringar man till Bilregistret,
Sverige service pa Gotland och begir kopia
pé alla papper som de har pé bilen’, skriver
Martin och fortsétter: “pappren kommer
efter cirka en vecka”

Pa de éldre registreringsbevisen (for
nummer med linsbokstav *reds anm.)
fanns en ruta med tidigare registrerings-
nummer. Hir kunde man se pa begynnelse-
bokstaven vilket lin bilen tidigare varit
registrerad i. Martin hade nosat upp tele-
fonnummer till samtliga lansstyrelser och
presenterade hela lista i tidningen.

Sedan var det bara att beta av liansstyrel-
se efter lansstyrelse och bestilla kopior ...

Niér alla papper var i hamn var det dags
att skicka brev till de tidigare dgarna. Om
brevet kom i retur kunde man genom per-
sonnumret bestilla tidigare dgares nuva-
rande adress via personregistret i Malmo.

Nu for tiden finns mejl, Google och
appar. Sa allt var kanske inte béttre forr ...
ROLF STOHR
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Inte bara Cortinor pa Gellerasen!

En rundtur inne pa omradet efter arsmotet. Foto: Rolf Stohr

L= o

Mercedes Benz 300 SL, 1955.

Hudson Super Six, 1949.
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Brytarlost loste mitt

Min GT 63 ir ju vildigt trevlig att kora
- ndr man val fatt igdng den. Kall startar
den direkt, men varm &r det en helt annan
historia. Man far se till att ha friskt batteri
och helst sa ska ingen se péa for da borjar
de garva. Kommentarer som "Haller du pa
att dra upp fjadern” eller "Har du loppa pa
stiftet” &r vanliga nér allmédnhetens illvilja
sdtter in. Jag har pa alla sétt forsokt fa rat-
sida pd detta genom att byta ALLT i tind-
systemet steg fOr steg utan resultat.

Anglas i forgasaren siger massor av pa-
hejare. Angls ir det inte siger jag, si det
kan vi utesluta direkt utan att vidare berora
amnet. Att jag har ratt ska visa sig senare.

Aven andra har rékat ut fér detta, och
jag vet att det finns de som é&ker till macken
och tankar dunkar for att fylla pd bilen
hemma och aldrig kor sa langt att de beho-
ver tanka pa macken. Det finns de som satt
varmeskoldar mellan forgasare och gren-
ror och hittat p4 massa kreativa l1osningar
for att avhjalpa problemen. Utan resultat
naturligtvis.

Sa, vad beror da detta pa? "Jag vet inte”
ar det enkla korta svaret. Efter att ha slitit
med detta i ménga ar, dven pa andra bi-
lar, och lagt ned en massa pengar, tid och
moda gav jag upp. Idéerna var uttomda ef-
ter att ha provat strommatning fran andra
hall, jordat hér och dér, provat andra stift,
brytare, kondensatorer, fordelare, kablar,
spolar, ja allt i tindsystemet.

Det enda som hjélpte var nér jag matade
tandsystemet fran ett batteri som inte var
anslutet till bilen annat &n i jord. Jag tog
alltsa strommatningen till tindspolen och
kopplade den till ett batteri p& golvet i verk-
staden och jordade samma batteri med en
startkabel pé batteriet i bilens jordpol. Da
matar man tidndsystemet externt utan in-

Komponenterna som ingér: Platta och elektronikdel,
triggerhjul, skruvar och muttrar fér montering, kabel-

skor, buntband och ett bladmatt av plast.

blandning i bilens system. I detta fall star-
tar alltsd bilen klockrent, vilket motsiager
teorierna om anglés. Likasd om man putter
bilen en halvmeter sa startar den direkt.

Vid kontroll med stroboskoplampa nir
man startar sa kommer endast en tind-
impuls dd och da. Det jag inte har gjort
ar att kolla signalen frén brytarna med
oscilloskop. Kanske skulle det kunna visa
pé ndgot, men vad ska man gora at det?
Har ju provat sévil nya som gamla tind-
delar av flera fabrikat. Det som fungerar
bést nér det géller kondensator ar de riktigt
gamla som suttit i bilar som statt massvis
av ar. Formodligen s 4r de nyare konden-
satorerna inte lika de gamla. Problemet &r
bara att de gamla lagger av efter en tids an-
vandning.

Jag har dven bytt startmotor for att veta
att den inte drar all strém, men det &r nog
dér problemet ligger. Mitning med multi-
meter mellan spole och jord nir man kor
pa startmotorn visar pa spanningsfall, men
inte sa pass mycket att det inte skulle racka
till att ge gnista.
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elektriska mysterium

Brytarspets och kondensator
demonterade.

Den nya plattan monterad. Justering av avstandet med

bladmattet.

Skillnaden i spanning 6ver spole och bat-
teri ndr man kor pa starten under 50 mV.
Parallell koppling med en glédlampa pa
21w visar att lampan pulserar nagot, men
den ér aldrig i ndrheten av att slockna. Om
batteriet haller 13 volt obelastat s& 4r det
nere pa ca 11,5 nér startmotorn gar. Helt
normalt.

Jag har matat spolen direkt fran bilens
batteri men det hjélper inte, lika tjurig
anda. Spanningsfall mellan motor och bat-
teri vid korning med startmotorn ér 0,1
volt sa det dr inte délig jordning mellan
motor och kaross. Inte heller jordning av
motorn med startkabel hjilper.

Sa, efter massa frustration och tankning
pa tomgéng sa bestimde jag mig for att sit-
ta i ett brytarldst tindsystem. Det finns ett
Amerikanskt som heter Pertronix Ignitor,
sdljs i Europa som Aldon Ignitor. Det fina
med deras system ér att men endast tar bort
brytare och kondensator och ersitter dem
med en modul. Ingen modifiering behovs
sd allt gér att aterstdlla till orginalskick.
Systemen finns for de flesta fordelare och

alla typer av fordelare som forekommer i
en Cortina. Har du en bil med plusjord sa
finns det system for dessa likval som for
minusjord. Se bara till att du aldrig sétter
startkablarna eller batteriet fel for dd gar
elektroniken sonder.

Den elektriska inkopplingen ir enkel.
Jag gar inte in pa den hér eftersom den &r
olika for plus- och minusjordad bil, allt 4r
beskrivet i manualen som foljer med.

Hur funkar det d4? Klockrent ar allt jag
kan sdga. Bilen startar perfekt varje gdng
varm som kall, den drar mindre brénsle,
den ér starkare, tveksamhet och ryck ér
borta. Kan bara sdga att jag ar helnojd.

Det gar att montera utan att ta ur forde-
laren ur bilen men det ar lattare med forde-
laren ur. Glom ej att justera tindpunkten,
denna tar inte elektroniken hand om. Det
gors precis som vanligt, men kan numera
endast goras med stroboskoplampa inte
med testmejsel.

Och si ett ord till anglasbeivrarna. Ni
hade fel!

BERTIL HEDLUND
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och den andra GT-68an som statt si
linge. 62an har varit i bruk i stort sett
: hela tiden sen den var ny, GT-68an

~ har stétt i 6ver 30 &r, och bada har haft

samma fel. Bromspedalen kindes seg
pa nét satt, man fick lyfta pedalen med fo-
ten liksom for att den skulle ga upp helt.
Jag fick f6r mig att det var huvudcylin-

Sega
bromsar
i kvadrat

Vid renovering av bromsdelar som ar dern som behovde renoveras, att kolven
i kontakt med bromsvitska sa maste ratt borjat ga lite tungt i cylindern.

sort fett/monteringspasta anviandas. Det Men det var inte det felet. Pedalen
finns produkter som kallas bromsfett och sitter fast i tryckstingen med en bult,
en god vin gick i reservdelsnasarens fall- den bulten har mycket fin passning i
grop. Han stéllde fragan om fettet i fraga tryckstingen. Bulten hade rostat fast i

var lampligt att anvanda vid montering av
nya packningar i ssmband med renovering
av en huvudcylinder. Jajamensan, detta fet-
tet ska du ha! Men icke. Fettet som kallas
bromsfett pd marknaden var avsett att
smorja bromsokets rorliga delar som inte
ar i kontakt med bromsvatskan.

Foljden blev att bilen fungerade som den
skulle hela forra sisongen, men nir den
togs fram i ar fastnade bromspedalen en
bit ner. Vilket i sin tur medférde att brom-
sarna lag pa sa det rok om hjulen. Vid prov
att lufta bromsarna fastnade pedalen i ned-
tryckt lige. Huvudcylindern demonterades
och togs isér. Fettet hade torkat ihop, for-
modligen pa grund av nagon reaktion med
bromsvitskan, och kolven gick sa segtilop- = pa att det ibland kommer ett klickande ljud
pet att returfjddern inte orkade trycka till- ~ som forsvinner sa fort man lagger foten pa
baka den. Efter rengéring och applicering ~ bromsen. Vid noga kontroll 4r klossarna
av rétt sorts fett fungerar allt ypperligt igen.  jag satt i ca 1 mm mindre 4n de ratta, med

S4, om det stdr nagot om glidbultar, fi  pafoljden att de ligger lite for 16sa i oket. Jag
oket att jobba littare, jamn slitning av klos- ~ nodloste detta med kopparpasta men den
sar mm pé tuben sd 4r det fettet avsett att ~ jobbar klossen bort. Sa nu sitter det ratt
anvandas ddr det absolut aldrigkan komma  klossar i igen och klickandet &r borta.

tryckstdngen och det hela gick s& trogt
att pedalen kidndes helskum. Litt fixat, bara
att krypa in under instrumentbridan, lossa
muttern och lirka ut skruven, putsa av den,
putsa halet, ldgga pa lite fett och ihop med
det igen. Voil4, bromsarna kidnns som nyal!

Kopplingen har ju liknande konstruk-
tion men i det fallet 4r ju rorelsen s& mycket
storre sa det verkar inte bli ndgot problem,
men man ska ju aldrig séga aldrig...

Mer bromstips. P4 min estate -66 som
jag kort mer med 4n ndgon annan Corti-
na, sd mycket att jag slitit ut tva omgéngar
bromsklossar, satte jag i fel typ av klossar
for nagra ar sen. Jag har darefter stort mig

“usyIjeIpAy |13 JeyuNy Jey 19p UsW — 1134 11eJ eIy 1e 1] U]

i kontakt med bromsvitskan. Det ska std att Om det dr mojligt s jamfor alltid de nya
fettet 4r avsett att anvandas till bromssyste-  delarna med de gamla oavsett vad det gal-
mets hydrauliska delar. Naturligtvis géller  ler. Mycket av det nytillverkade ar avsett att
detta ocksé kopplingens hydraulik. passa flera olika bilar, och nagon kanske

tycker att 1 mm inte gor nagot. Trafikfarligt
Ett tips som varit uppe forr med som  &r det kanske inte och for att det 6verhu-
aldrig blir inaktuellt 4r det om kdrvande  vudtaget ska vara mojligt att fa fram delar
bromspedal. Jag har rékat ut for detta pd&  sa blir det sa hér ibland.
tva bilar nu. Den ena 4r min deluxe -62a ~ BERTIL HEDLUND
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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

® Forandrad praxis for
chassinummerkontroll vid
kontrollbesiktning. Efter
dialoger med Transportstyrelen
och Swedac har Swetic kommit
fram till féljande l6sning:
"Utover den kompletta iden-
tifiering som alltid ska goras
Oppnar vi nu for att identifie-
ring far géras mot chassinum-
mer pa chassinummerskylt nar:
1. Fordonet &r av arsmodell
1982 och tidigare.

2. Demontering av inredningen
maste goras.

3. Demontering av utrustning
maste goras.”

Las mer om det finstilta pa
www.mhrf.se/identitetsnum-
mer.
® MHRFs remisssvar till
Né&ringsdepartementet om
den framtida kontrollbesikt-
ningen:

MHRF uppmanar regeringen
att, i linje med vad Transport-
styrelsens forslar i sin utredning
TSG 2015-1382, besluta om
att fler historiska fordon ska
omfattas av besiktningsbe-
frielse an vad som ar fallet i
dag. MHRF foreslar att flertalet
historiska fordon inte ska
genomga periodisk kontroll-
besiktning med undantaget
fér fordon som anvands i
yrkesmassig trafik..
® Motorhistoriska Dagen
firas den 6 juni —i hela
landet!

Den 6 juni pa Nationaldagen
har Motorhistoriska Dagen eta-
blerat sig som en arlig manifes-
tation for det fordonshistoriska
kulturarvet. Detta tack vare
manga av MHRFs medlems-
klubbars arbete med att skapa

Information
fran MIHRF

fantastiska evenemang under
denna dag. Over hela Sverige!
Motorhistoriska Riksforbun-
det bjuder arligen in anslutna
klubbar, andra foreningar,
kommersiella arrangorer, mu-
seer med flera att fira genom
att arrangera exempelvis traf-
far, utflykter eller utstallningar.
Malsattningen med Motor-
historiska Dagen ar att synlig-
gora det fordonshistoriska
kulturarvet. Detta kan enskilda

fordonsdgare géra genom att
ta ut sina historiska fordon och
medverka vid evenemang.

Ett annat viktigt mal med
Motorhistoriska Dagen ar att
uppmarksamma allmanhet,
media, politiker och besluts-
fattare pa den fordonshisto-
riska rorelsens omfattning for
att ddrigenom skapa tkad
acceptans for bevarandet och
brukandet av detta kulturarv.
Las mer pa www.mhrf.se

“Ak till Jacking, dom har allt”

Den meningen har vi hort manga ganger.
Naturligtvis har vi inte allt men vi ir
vilsorterade inom vara produktomraden.

Ett omfattande program med
hogkvalitativa Kul- Rull- Glid-
lager och tillbehor pa hyllan.

® Lagra

O-ringar, Radialtitningar,
Hydrauliktitningar och 6vriga
maskintitningar i ett brett utbud.

o Tita

Ett komplett program fistelement:

® Fasta

e Lyfta

och tillbehor for industriellt bruk.

Skruv, Mutter, Brickor, Pinnar,
Kilar, Lasringar m.m. Aven rostfritt.

Tangye domkrafter samt Larzep

A
hydraulcylindrar, hydraulpumpar gﬂ %!

) %

Var katalog “Jackings Lilla Gula” bestill den
hos oss eller lis den pa www.jacking.se

JACKING AB

KULLAGER - MASKINDELAR

Kungsringen 16 - 736 35 KUNGSOR
Tel: 0227-133 22 - Fax: 0227-133 99 - www.jacking.se
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Harl6sa biltraff 2016

Datum: 7 maj och 6 augusti
Tid: 12.00 -16.00

Plats: Boulebanan (Harlésa IP)
Industrivdgen 16 Harlésa.

Forséljining av korv med bréd,
lask, kaffe och kaka.

Vara teman for i &r &r:
7 maj Saab & Opel
6 augusti Volvo & Ford

Men alla med veteranbil,
nyare klassiker, traktor eller
veteranmoped oavsett méarke
ar valkomna.

Vi har dven bakluckeloppis,
gratis att std och sélja.

Varmt valkomna!

Jan-Eric & Lisbeth Andersson 4
046-128297 =
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Klubbtrojor

Klubben har tagit fram
nya Pikétréjor av
hog kvalitet.

Forinfoom
pris, farger

och storlekar
kontakta

Bosse
Séderholm

pa 0431-10986
eller via mejl:
bosse.soderholm@gmail.com

Breviladan
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Jan-Erik Andersson hittade
ett tidningsklipp fran 1963.

Classic Ford Meet pa
Brannebacka Gard

Den 16 juli kl 11 6ppnar var
arliga biltraff for europeiska
fordar som ar 20 ar och aldre.
Nytt for i dr ar att vi pa utstall-
ningsomradet avdelar plats for
amerikanska fordar (20 ar och
aldre), samt har en finbilspar-
kering for 6vriga veteranfor-
don. Karnan och grundidén ar
och kommer alltid att vara en
traff for oss fordentusiaster,
dar ni ska kunna umgas, knyta
kontakter, utbyta erfarenheter,
tankar, idéer och kunna képa
och sélja bildelar.

Adress: Flo Brannebacka 7,
467 92 Grastorp.

Kontakt: Henrik Brannegardh,
Tel 070-312 00 23. Mejl:
brannebackagard@gmail.com.
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Historien om ett fotografi

Under vintern 1984-85 fick jag telefon-
kontakt med en kille i Vésteras som an-
nonserade att han ville kopa Ford Cortina.
Vi pratade ménga timmar i telefon och det
resulterade i att vi tyckte att det var dags
att kolla om det fanns intresse att starta

en Cortinaklubb. Vi satte in annonser i
motorpressen for att pejla intresse — och
det kom manga svar. Koncentrationen lag
runt Bergslagen och Stockholm. Enstaka
svar kom fran vara grannldnder ocksa.
Den 2 mars 1985 var det sa dags for ett
forsta mote hemma hos Claes Blomkvist
pa landet strax utanfor Vasteras. Jag och
min bror Peter kérde de knappa 40 milen i
véran 1600E -68.

Hemma i G6teborg var vidret ganska
fint, barmark, négra plusgrader och varen
var i sikte. Vi korde hemifrén pé fredag
eftermiddag och stannade hos var mors
moster i Orebro for dvernattning. P4 16r-
dag formiddag korde vidare hem till Claes.
I Visteras var det vinter, flera minusgrader
och massa snd. Tur att vi hade vinterdack.

Foto: Rolf Gustavsson

Det kom sju personer till métet, tillsam-
mans skapade vi Cortina klubben. De sju
var Claes och hans bror Hakan Blomkvist,
Goran Eriksson, Rolf Gustavsson och
Martin Johansson samtliga tre fran Stock-
holm och sedan Peter och jag.

Flera tréffar arrangerades hemma hos
Claes de kommande aren.

Jag fick det trakiga beskedet att Claes
hastigt gatt bort i februari. Claes var en fli-
tig skribent i Cortinabladet som han dess-
utom var redaktor for under en period.

Claes fick en passion for fordon fran st
som tog over framfor Cortinaintresset.
Han hade en fin samling MZ-motorcyklar
och att antal Skodabilar.

Jag hade inte tréffat Claes pé flera &r
nér jag och Maria en dag for nagra ar
sen korde forbi Visteras. Vi svingde in
till Claes och han var hemma, det var ett
trevligt aterseende.

Claes Blomkvist blev 53 ar.
BERTIL HEDLUND



