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av oss har sikert tagit ut klenoden for sisongen.
Foérhoppningsvis har ju méinga av oss dven péborijat,
eller till och med slutfort, sin -
vaccinering mot Covid-19. Om ORDFORANDEN HAR ORDET
inte det blir nya restriktioner
fran Folkhilsomyndigheten s bor vi kunna triffas pa nagra triffar lingre fram i
sommar.

Vi brukar ju normalt samlas nigra stycken vid RHK:s tivlingar som redan
startats upp, men in si linge utan publik. Jag kommer att bevaka om och nir
det ir mojligt att komma som publik till tivlingarna och meddela er via de
epostmeddelanden som jag skickar ut. Det hinder att dessa hamnar i skripposten
sd ta en titt dir ibland.

I r har jag planer p4 att ordna en rejil runda dir jag tinkt mig att vi ska besoka
ett antal museum under vecka 31. Start i Trollhittan p4 Saab Car Museum, vidare
till Volvo i Géteborg ner genom Halland runt Skine och upp genom Smaéland,
vidare till Vistergotland och slutligen samlas vi i Hjo forsta helgen i augusti
(6-8/8). En mer detaljerad beskrivning av denna tilltinkta Cortinturné kommer jag
att skicka ut via epost strax efter utgivningen av detta Cortinablad. Det ir d& tinkt
att alla som vill vara med meddelar mig vilka av de museum som jag forslagit man
vill besdka. Man kan antingen vara med hela resan eller delar av den. H&ll utkik
efter detta. Om nigon av er bytt epostadress nyligen och inte meddelat mig detta
sa hoppas jag att ni gor det nu.

Helgen i Hjo kommer troligen att bli vir storsta sammankomst under &ret
om allt gdr som vi hoppas. Ni som inte redan bokat boende och vill vara med s
rekommenderar jag att snarast ringa Hotel Bellevue p3 telefon 0503-12 000 och
ange bokningskod BMM 2021 for att f3 bista pris.

Jag onskar er en hirlig sommar!

ULF LARSSON Ordférande Svenska Cortinaklubben

Dﬁ har det intligen blivit sommar igen, och de flesta

Cortinablad. Orsakerna till dréjesmalet 4r manga, men
framst att sa lite material inkommit vid deadline att
det inte var mdjligt att 3 ihop en ]
tidning. Nir si den ena fina texten REDAKTOREN HAR ORDET
efter den andra vil trillade in var min
kalender fullbokad med allehanda andra ting som hér viren och sommaren till.
Jag hoppas att ni finner numret roligt, nyttigt, spinnande och tjusigt — helt
enkelt s3 bra att ni vill bidra med egna erfarenheter och berittelser till nummer 2!
I s fall 4r manusstopp den 15 oktober — men skicka girna in tidigare...
Ha en hirlig Cortinasommar! Kanske ses vi pi sommarvigarna, eller i Hjo eller
pa nigot stopp i Ulfs planerade museumrundtur i séder!
ROFFE STOHR Redaktér for Cortinabladet

S ent, sent, sent — kommer hir intligen rets forsta
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Cortina Lotus

TEXT OCH FOTO: AKE JAMTSATER

December 19609.

Har kommer jag igen med en liten berattelse om mitt nuvarande
projekt vad galler Ford Cortina. Man skulle kunna sdga att projektet
pagatt sedan 1969, men det &r inte riktigt sant eftersom det har
legat helt nere i (manga och ldnga) perioder. Senast jag gjorde nagot
konkret var diverse karosseriarbeten under 1994-96.

rojektet bestdr av en Mkl
PLotus Cortina som jag kopte
av en lokal tivlingsforare hir i
Ostersund med namn Séren Morén.
Soren kopte bilen 1967, vi bodde
grannar d&, och bilen var vit med gréna
kilar som alla Mk1 Lotus Cortina var frén
bérjan. Séren maélade dock snabbt om
bilen till gron med guldfirgade kilar och
en bred guldfirgad rand 6ver huv, tak och
baklucka. Det var en firdig tivlingsbil
och Séren kérde sedan bide banracing
sommartid och isbana pd vintern, men
sommaren 1969 springde han motorn

pé Anderstorp. Séren kopte dd en annan
vildigt bucklig och medfaren mattsvart
Lotus Cortina norrifrdn s den grona
bilen blev till salu.

Hir bérjade dd mitt liv med Cortina!
Jag hade i och f6r sig redan en Anglia
"frilérdag” 1960 med trimmad GT-motor,
sd skruva med engelsk Ford hade jag
redan fitt vinja mej vid.

Den forsta renoveringen paborjades
direkt vintern 1969-70. Karossen var
bucklig i stort sett precis 6verallt. En
doérr, motorhuven och bakluckan var
fortfarande av originaltyp for tidig Lotus
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Varen 1970.

Cortina men det var bara bakluckan
som gick att behéalla. Efter en kraftig
brand i motorrummet hade det brunnit
hél i motorhuven, halet "lagades” med
en bit aluminiumplit som nitades fast
och originaldérren var skadad bortom
riddning. En skrotad Cortina deluxe -63
fick donera motorhuv, framskirmar och
dorrar.

Gott om delar
Reservdelar till Lotus Cortina kunde
pa den tiden bestillas hos den lokale
Fordhandlaren, s& med ny vevaxel, en
ny vevstake samt lite annat smétt och
gott kunde en "ny” motor byggas pa ett
begagnat motorblock frdn en Cortina
GT. De smidda Hepolite-kolvarna var
oskadda och topplocket med sina "race”-
kammar typ L1 fick sig en 6versyn med
planslipning och nigra nya ventiler.

Vid 22 &rs alder var vil mina kunskaper

Vid 22 ars alder var val
mina kunskaper om
dubbla 6verliggande
kamaxlar och installningen
av dessa inte helt pa topp.

95

om dubbla &verliggande kamaxlar och
instillningen av dessa inte helt pa topp.
Det "gick &t” ett antal ventiler och
sprickta styrningar vid startforforsok via
startmotor och bogsering innan det hela
blev ritt.

Den grona firgen frén Sorens tid byttes
till en i mitt tycke jittesnygg morkbld
metallic kombinerat med silver pa tak
och kilar samt en orange rand &ver huv,
tak och baklucka. Originalutférande
fanns inte pa kartan vid den tiden ...

Till en bantivling, Nordjimtloppet

pd Hallvikens Flygfilt (9 mil norr PPP
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Overst: Racehelg pa Hallviken i juli 1970 dér
Séren Morén (i réd tréja under ett race 1969)
fick aterse sin gamla Lotus Cortina i startféltet.

om Ostersund efter E45) i juli 1970,
l&nade jag ut bilen till en kompis, Bengt
Nilsson, som d& fick tivla mot bland
andra bilens forre dgare Séren Morén. Jag
korde da bilen till och fran tivlingen pa
interimslicens (rédplat) med nr Z2.

Vagen till Giddede

Jag anvinde Lotusen ett par r mer
eller mindre som bruksbil och det
blev bland annat en resa till Giddede
(25 mil enkel vig) dir jag hade ett
lararvikariat pd Giddede Centralskola
hostterminen 1970. Konstigt att man
pé den tiden kunde fi ett arbete som
klassforestaindare for klass 9TP och
sedan ansvara for alla tekniska dmnen
pd hogstadiet bara for att man gétt ut
maskinlinjen p& Teknis!

39 vecko-timmar hade jag och fri
bostad pd elevhemmet, inte undra pd
att man hade rdd med olja och bensin
under den perioden!

P4 vig till Giddede en sondagskvill
i november och strax fére Stromsund
var det ett gupp i vdgen och dir small
det till i diffen d& en bult till kronhjulet
hade gingat ut sig en bit och slogs tvirt
av. Det gick dock bra att fortsitta upp
till Giddede.

Ett par dagar senare dkte jag ner till
Stromsund (15 mil enkel vig) for att
besiktiga bilen, si den kvillen blev det
ytterligare 30 mil innan jag var tillbaka
i Giddede. Bilen fick godkint, men
det var nog for att det var snilla killar
som jobbade den kvillen. Dom hjilpte
mej till och med att rullstarta bilen nir
besiktningen var klar.

Det gick 4t mycket olja minns jag, det
fanns alltid en 5-liters dunk med Castrol
GTX i bagaget. Det var ju smidda
racekolvar i cylinderloppen med vil
tilltagna spel och ventilstyrningar helt
utan tatning.

Redan 1971 tréttnade jag tydligen

6
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Processen fran mérbultat tavlingsvrak till tjusigt
entusiastak har bara bérjat ...

’ Det gick at mycket olja
minns jag, det fanns alltid

en 5-liters dunk med

Castrol GTXibagaget.

pd den morkblé firgen for da lackade
jag om bilen igen och den hir gingen
med Candy Apple Green kaross medan
tak och kilar fick bli i Silver Metal
Flake. Samtidigt med omlackeringen
knackade jag ut skirmkanterna fram
och uppdaterade utseendet med grill
och blinkers frdn 1965-66 &rsmodell.
Jag tyckte tydligen att det var snyggare
med den grillen.

Att jag knackade ut skidrmkanterna
fram berodde pd att dicken alltid
hakade i skirmkanten nir man lade
om styrningen helt. Jag hade ju fitt
tag i fem helt nya dkta Minilite 7x13
magnesiumfilgar hos Fordhandlaren

i stan och fjadringen var fortfarande
samma som under livet som riser, alltsd
vildigt 13g!

Falgfynd hos Fordhandlaren
Det hir med filgarna maste jag ocksé
beritta, det var nimligen en lokal
”sol- och vérare”-typ hir i nejden som
kérde rally med Ford Escort och han
hade bestillt dessa exklusiva filgar
hos Fordhandlaren. Nu bar det sig inte
bittre dn att han blev avsldjad som den
skojare han var och det blev ett vildans
halld i tidningarna samt rittegdng med
mera. Filgarna blev forstds liggande i
lagret hos Fordhandlaren och eftersom
jag nu hade min Cortina och tidigare
en Anglia s var det mycket spring hos
reservdelsavdelningen.

Jag blev bra bekant med lagerchefen
och vid ett tillfille frégade han mej om
jag eventuellt kunde vara intresserad av

fem filgar som legat i lagret en tid. Vi PP
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foljdes at ner i killaren och dir i en hog
och smal kartong g de nya Minilite
filgarna. Lagerchefen menade att bara
jag tog filgarna dirifran si skulle jag fa
képa dom till hans inképspris frén nagra
ar tidigare.

Och priset blev, det kinns fortfarande
otroligt, 750 kr for alla fem med
kromade bultar till alla filgarna.
Klart att man slog till! En av filgarna
har fortfarande aldrig haft ett dick

monterat.

Lackslapp och "tappad sug”
Den nigot exklusiva lackeringen med
Candy och Flake var vil "fin” ett tag,
men klarlacken var av cellulosatyp och
redan efter ett par r bérjade den gulna
och det var ju inte sd kul — men dnnu
virre var att den dven bérjat krackelera
med sma sprickor 6ver hela bilen.
Detta resulterade tydligen i den sé
kallade "tappade sugen” s& med hjilp
av en kompis skrapades de tjocka
firglagren bort med vassa knivar. Ett
mddosamt arbete och det var hir som
den stora och fortfarande pagdende
renoveringen tog sin bérjan. Detta
hinde sig 1976 och sista gdngen jag
korde med bilen var nir jag dkte hem
fran kompisen med bilen i stort sett
utan firg.

Vil hemma bérjade den renovering
som sedan dess pagitt i etapper. Nan
period har bilen varit i garaget hemma,
men allra mest tid har den fatt tillbringa
i dels ett garage 35 km norr om stan och
sedan 2006 i ett nybyggt garage 12 km
hemifran.

Den femte augusti 2020 méste nu ses
som en speciell dag fér Soérens gamla
tivlingsbil eftersom jag da dntligen fick
indan ur vagnen och himtade hem
bilen fér den slutliga helrenoveringen!

[ skrivande stund ir hela karossen
inklusive dérrar och motorhuv lackerad
och klar, aterstdr bakluckan som blir
klar den har veckan (i mitten av april).
Det roliga arbetet med atermontering
av renoverade delar har pibérjats och
jag invintar mer delar frin bide Burton
och fran Cortina Mkl Owners Club.

I dag finns det nistan allt att képa till
Cortina Mkl och Mk2, men det blev
tyvirr lite dyrare nu efter Brexit. Hir
nedan listar jag stillen som jag koper
delar frén.

Nir jag renoverade min Mk2 Lotus
Cortina var jag medlem i Ford Cortina
Mk2 & 1600E Owners Club som har ett
brasortiment med reservdelar, men dven
Ford Cortina Mk2 Owners Club har ett
mycket bra reservdelsutbud.

AKE JAMTSATER

och mkt stort sortiment!

Engine tuning parts specialist.

club for all Mkll Cortinas.

Har hittar du delar till din renovering
www.mk1cortina.club Medlemskap kravs, men valdigt enkelt att kopa delar

www.burtonpower.com Ford, Cosworth & Lotus Twin Cam Performance

kelvedonlotus.co.uk Historic Lotus parts and service.

teamdeville.co.uk Classic Ford racing parts including Anglia and Cortina.
www.steelpanels.co.uk Classic Car panels & bodywork in UK.
www.aldridge.co.uk Car Interior Trimming & Retrimming.
www.mk2cortina-1600e.co.uk Ford Cortina Mk Il & 1600E Owners Club.
www.fordcortinamk2oc.co.uk Ford Cortina Mk2 Owners Club — The UK based
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iPhone

T [e] Lxl
Garagetraff pa natet
Mikael Hellgrens inbjudan hérsammades av
ett tiotal medlemmar. Sa den 28/1 fick vi via
Zoom en grundlig genomging av Mikaels
bilskatt, frin Cortina GT till Lotus Elan
via Granador och Anglia. Ménga tips och
erfarenheter utbyttes. Och alla var eniga:
Det hir méste vi gora om! Tack Mikael!

Till salu

Delar till GT/Deluxe Mk1 65-66
Kompletta dérrar m. glas, vev mm.
Vi. sida bakom dérr med b och ¢
stolpe, skirmar, m-huv, baklucka,
bakaxel m. slutvixel, virmepaket/
flikt, hylla under instr. panel, tank,
bakruta, sidorutor bak, topplock
1500 Deluxe, vi. fjiderben m.
vardbehov, fjider GT, p-inde,
bladfjiderpaket, Innerskirmar utan
stotd. fisten, inredning bak och
fram, krom lister framskirmar GT
och troskellister.

Thomas Frejd, Ludvika

Telefon: 0240-103 98

ahlsell

Angelholm

—wheels & tires

amring

7))

Autoexperten

Boras

Bjcre Slap & Bil

Angelholm

BORGAR FOR KVALITET & TRYGGHET SEDAN 1948

Ett stort

TACK

till vara
sponsorer

borashithall

www.borasbilhall.se

DIAMONDS

Angelholm DiamondBright
- - —
EDiTEC| |(IGRAB)| | Mekonomen
Angelholm ; "
9 Astorp Angelholm

/v\ NAR DET GALLER TRANSPORTBILAR

. ) RASK & BJORCK BIL AB VERKTYGSBODEN
~ Midland" www.rbbil.se .

Swiss Quaity Ol - Trygghet sedan 1924 Boras
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FOTO: DAVID SKOOG

Mk 2 - fran de lux
till top of the line

ed Cortina Mk2 togs ett
designmissigt steg nirmare
sjuttiotalet och med 1600E

modellen  vixte polisongerna ut
ordentligt, nu dven med vinyltak pa
tillvalslistan.

Ford visade framtiden genom att
presentera ett brett modellutbud fran
de luxe till "Top of the line”-modellen
1600E pa samma plattform.

E som stidr for executive flyttade
upp Cortinan i ett nytt segment for
lyxigare standardsalooner. Det var
nu inte bara fokus pd prestanda.
Prestandan skulle dven komma med lyx
och flird. Pdkostade inredningsdetaljer,
originalmonterade extraljus och lyxiga
rostylefilgar samt lickra metalliclacker.

Ford lyckades f4 fram en "minijaguar”
som vickte kopsug framforallt pa
hemmamarknaden. Modellen blev en
klassiker redan under sin produktionstid.

P& sidorna 12-13 bjuder jag pa en
karamellfrdn 1969 i tvadorrarsutforande.
En bild pd nu avlidne klubbmed-
lemmen Sven Ornbergs bil fick sta
modell nir denna illustration ritades.

Jag har minnen fran bilen och dess
dgare ifrdn 1997 (tror jag det var)
dd vi var ett antal medlemmar frin
Cortinaklubben som &kte till England
for att besdka brittiska Mk2-klubbens
30-4rs jubileumstriff av Mk2-modellen.

Ett hirligt dventyr var det. Jag minns
att Sven fick ndgon form av "Best in
show”-utmirkelse d& britterna var
mycket imponerade av skicket pa hans
bil och att det var en tvadérrarsmodell
av 1600E, vilket jag tror knappt
forekom pa den inhemska marknaden?

For &vrigt fick vi avnjuta maénga
hiftiga Mk2:or pad denna triff. Minns
speciellt ndgra exemplar av den ovanliga
Savagemodellen med Essex V6:a och
nédgra Crayfordcabbar.

En liten research
pd nitet ger tillkinna
att Svens bil nu ir
exporterad till annat
land. Namnvirt dr ocksa
att Sven kopte bilen ny
och var mig veterligen enda #garen pi
svensk mark.

DAVID SKOOG, medlem 335

Vartvatt av familjens Cortina
Bréderna Henry och Axel
R tvattar familjens de luxe som
§ har sldpats fram fran en lite
langre tids forvaring, vilket den
har fér vana att hamna pa da
| och da ndr andra projekt och
prioriteringar gar fore.
1 Men nyhetens behag har
val lagt sig efter snart 29 ars
dgande.

Det &r bést att hélla slangen
tillsammans for den broderliga
réttvisans skull.
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Hedlund reder ut

Ordlista for Cortinister
som vill veta mer

Mark vem?

Cortina mark 1, mark 2 och mark 3, sen blev det Taunus. Uttalas

som det engelska namnet. Vi har en Mark i klubben si det ir bist
att siga ritt, alltsd inte som mark som man bygger hus p4, inte som
Mark Levengood utan Maark. Nir man skriver (tycker jag) att man
skriver med stort M och inte hela Mark utan Mk dvs Mk1, Mk2, osv.
Men det ir vad jag tycker. Inte han.

Dagenham

Det finns en film om kvinnliga fabriksarbetares lika villkor och 16n som #r

baserad pa verkliga hindelser, de verkliga hindelserna utspelade sig p& Fords
Dagenhamfabrik. De flesta Cortinor ir tillverkade i England pa den gigantiska Ford
fabriken nordost om London i orten Dagenham. Fabriken kallas f6ljdaktligen The
Dagenham plant. Sedan finns det Cortinor i Sverige som tillverkades i Holland, men
det vill vi ju inte tala om, f6r vi héller ju pa med engelska bilar s& man kan dricka te
och 6l och slippa g4 i triskor och ita sparris. Kidneypie kan vi ju tala tyst om.

Sallenojjd

Heter som det later, men stavas solenoid. Man kan siga att det ir ett relid som
sitter mellan tindningsnyckeln och startmotorn. Den beh&vs for att startmotorn
drar en himla massa stréom och det ir ju opraktiskt och dyrt att dra in sd pass
tjocka kablar till tindningsnyckeln, det blir flera meter kabel, och koppar ir dyrt
far man ju lira sig pd nyheterna nir tigen blir stiende.

Pinnjong

Stavas pinjong. Den delen i bakaxeln som man skruvar ihop med axeln som
kommer fran vixelladan. Nir pinjongen snurrar si 6verfor den kraften till
kronhjulet, vilken éverfor kraft till hjulen via differentialen och drivaxlarna.

Hypoid

Hypoidolja har kanske de flesta list i instruktionsboken, men varfér heter det
s4? I bakaxeln finns kronhjul och pinjong, nir pinjongen kommer i kontakt med
kronhjulet nedanfoér halva héjden pa kronhjulet, man kan siga att dom méts
klockan 5 pa kronhjulet i stillet for klockan tre, dvs mitt pa si att siga, d4 har
man att géra med en slutvixel av hypoidtyp. Den vill ha hypoidolja for att ma
bra. Hypoidbakaxeln medférde att man kunde sitta kardan axeln lingre ner och
dirmed sinka golvet i bilen. Dirfor var gamla bilar s hoga, dom var tillverkade
innan man hade uppfunnit hypoidbakaxeln.
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Strut

Bakre delen av vixellddan, har en strutliknande form.

2000E

Utvixling i dreven i vixellddan som ursprungligen togs fram till Corsair med V4-
motor. Denna drevsats anses vara den bista att ha i en bil som man kor pa gatan
och kom att sitta i flera Fordar av sportigare karaktir. Kallas ibland titstegad av de
som aldrig provat en riktigt titstegad vixellada.

Tatstegad

Har inget att géra med hur det kiinns att vixla eller hur titt det dr mellan ligena i
spaken utan hur titt det dr mellan utvixlingarna i vixellddan. Ju mindre varvtalet
indras nir man vixlar ju mer titstegad ir vixellddan.

Lotuslada

Kallas ocksd Ultra close. Den frinaste vixellddan som fanns att fi tag pa nir
det begav sig. Helt virdelos att kora i stan med, ring birgare om du hamnar i
en ko. Har vildigt hog etta, det vill siga att det dr nidstan som att kora ivig fran
trafikljusen p4 trean. Det sliter pa kopplingen, och nerverna, att ha den frinaste
ladan.

For tivlingsbruk ir det en helt annan sak, i de fallen behéver man ju bara starta
en ging, helst med hjulspinn, och blir det ko sé dr det lika bra att gd i depa.

Overfall

Skurkaktig person som slér ner och stjil virdesaker frin den
nedslagne. I bilvirlden ir 6verfall en helt annan sak. Nir vi hir talar
om overfall s ror det sig om den I8stagbara delen av en héllare av ett
lager till exempel i motorblocket.

L block

Motorblock som ir det bista att ha nir man ska bygga sig en sportig motor till sin
Mk]1 GT eller Lotus Cortina. Finns tv4 varianter med runda eller raka éverfall.

Skurk.

Sexton femti
1500 motor som ir borrad i cylindrarna till 85 mm vilket ger 1650 cc.

Atti tre an halv

P4 svenska 83,5 mm. Klassiskt métt pd borrning av Cortina GT och Lotus motor.
Man kan som regel borra till det mattet utan att blocket riskerar att rimna. I en
Mk]1 motor ger det 1594 kubik och i en Mk2 motor 1700 kubik.

Kubik

Slarv med enheter ir vanligt. P4 mattelektionerna svarade man till exempel 82,
och d3 fragade liraren vada 82, elefanter, eller mamelucker kanske?

Kubik betyder nir man pratar motorer kubik centimeter, dvs antalet centiliter dd4
motorns cylindervolym utgor, cc, cubiccentimeters, kubikcentimeter. Forts.
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Krycka
Avundsjuka individers benimning pd handbromshandtaget pa de flesta GT och
Lotus Cortina. Vi andra kallar det handbromshandtag.

L1

Vilkind kamaxelslipning frdn Cosworth till Lotus twincam motorn.

L2
Mindre kind och dirmed inte lika populir som L1.

Cosworth

Frank Costin och Keith Duckworth startade
Cosworth Engineering pa 50-talet och har konsultat
4t bilindustrin sedan dess. Dom ir skydiga till
mycket.

Costin. Duckworth.

Utvaxlingar till bakaxeln

Forhallande mellan pinjong och kronhjul, 10 pa pinjong och 39 pé kronhjul ger
39/10=3,9. Sen plockar man in ettan, och den betyder att nir pinjongen snurrat
3,9 varv s3 har kronhjulet (och dirmed bakhjulen) snurrat ett varv.

Fyra elva

Bakaxelutvixling som man skulle kunna tro 4r 4,11:1 men den ir 4,125:1, finns
ingen logik dir, det dr vil littare att siga fyra elva dn fyra ett tjufem.

Tre nie

Bakaxelutvixling som faktiskt ir exakt 3,9:1.

Tre sjutti sju

Eller bara tre sju. Stimmer bra, 3,7777777...... :1 jobbbigt att rabbla alla sjuor,
s& det blev som det blev.

Tre femti fyra

Aterigen héller man sig till sanningen, 3,54:1.

Dubbla Webrar

Detta ir fint och frisigt, tva stycken Weberforgasare, en 6ppning for varje cylinder.
Drommen for en GT-8kare, vardagsmat for Lotus dgaren. Sen finns olika storlekar,
de vi bryr oss om i Cortinavirlden ir 40 och 45.

Diffbroms, diffsparr, sparr, diff, diffad

Heter pa facksprak differentialbroms. Ser till att bida bakhjulen slirar lika mycket
vid gaspadrag. Fast en diff ir egentligen raka motsatsen, det ir en differential, den
ser till att inget av hjulen bromsas nir man svinger eller slirar. Men fir man en
fraga i stil med: Har den diff? S4 vet man tveklost att det rér sig om nyfikenhet
kring huruvida det finns en differentialbroms monterad eller inte.

Ho6g och lag

Hog kan man bli av olika orsaker, men hir nischar vi oss lite och haller oss till
fordonsrelaterad hoghet.
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Hog utvixling. Ju hogre utvixling man har, ju hdgre hastighet kan man uppné
med bilen. Problemet ar att ju hogre utvixling man har, ju mer fir motorn jobba
for att komma upp i fart. Med 1ag utvixling sd fir man lagre fart, men motorn har
ett littare jobb. For landsvigskdrning sé viljer man hog utvixling, for sportkérning
s& viljer man lag. Vitsen med lag ér att accelerationen blir bittre med lig &n med
hog utvixling.

Hoégkompad

Vid trimmning av motorn héjs kompressionen, den blir hogkompad.

Hogt vevhuskomp

Hir ska det inte vara ndgon kompression alls. En motor med vevhuskomp ir sliten,
eller sonderkord. Ta av oljelocket och kinn om det bldser. Det ska inte blésa. Blaser
det s& betyder det att kompressionen i cylindrarna gir ner i vevhuset och det ska
den inte gora.

Hoglyftande, eller om man sa vill, vass kam

Kamaxeln 6ppnar och stinger ventilerna i motorn, vid byte till vass kam sa andras
nir och hur mycket ventilerna 6ppnas, mer 6ppning ger mer brinsle och luft in i
cylindrarna och det blir mer sprutt i motorn.

Hogtryckspump

Har med oljepumpen att gora, ibland siger man HP (high pressure) och eller HC
(high capacity), vid trimmning vill man ha mer fart pa oljan, s& man byter upp sig
till en bittre oljepump.

Stift

Téndstift, finns harda och mjuka, och mitt emellan. Hérda for

sportiga motorer, mjuka for mindre sportiga. Hirda kan vara

omoiliga att starta motorn kall med si man far skruva i mjuka, ;
kéra motorn varm och sen byta till hdrda innan man kan sportkéra.

Skillnaden ar att hérda stift leder bort mer virme an mjuka frén
sjilva tindstiftet.

Brytare

Heter egentligen brytarspetsar, sitter i tindsystemet och dppnas och stings hela
tiden nir motorn gr. Dom slits efterhand ut och ska bytas vid service. Om dom
slutar 6ppna s stannar motorn.

Konding

Kondensator, ser till att brytarna lever lingre, reducerar gnistan som uppstar da
brytaren 6ppnar.

Spole
Heter egentligen tindspole. Agerar i samverkan med brytare och konding och 44 4
skapar gnistan pa tindstiftet. Forts.
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Spole kan ocks3 sitta i bakaxeln, det dr en klump som man sitter dit i stillet for
differentialen s& bada hjulen driver lika mycket. Ett elande att kora med annat dn
i rattlasracing (dragracing).

Lock

Fordelarlock, i detta sitter tindkablarna som leder hogspinningen till stiften.

Rotor

Snurrar under hela tiden motorn gar och ser till att strémmen till
tandstiften kommer till ritt tandstift.

Pre facelift

Consul Cortina, forsta tre drsmodellerna, 1962-1964, kallas dven

Mark 1 (Mk1) serie 1. Man ser enklast att man har att géra med en serie 1 pé att
blinkers fram ar vit och sitter utanfor grillen. Sen finns massa andra skillnader
ocksd — som man lir sig efter hand.

Facelift

Cortina, 1965-1966, Mark 1 serie 2 kallas ofta airflow, eller aeroflow i utlandet, pa
grund av den modernare ventilationen som kom i serie 2. P& dessa dr framblinkers
orange och sitter i grillen.

Mark 2

Cortina Mk2, 1966-1970, dven hir finns serie 1 (66-68) och
serie 2 69-70. Hir dr det virre att se skillnad snabbt, s& svért att
det kan framst som att det inte dr ndgon stdrre skillnad. Men det
ar det nar man nérdat ner sig, tro mig...

Estate

Estate betyder herrgird pd engelska, s& har man med bilar att gora sd blir det ju
naturligtvis herrgdrdsvagn. Haller man pa med Volvo s har man kombi, men har
man Cortina s har man estate.

Att det sen stér estate i registreringsbeviset for de flesta 1600E iér bara att
beklaga, myndigheter ...

Inte nu heller.

Sextonhundra E

1600E, top of the line Cortina med massa extra lull-lull, fanns endast som Mk2.
Ej att forvixla med Estate som ar ndgot helt annat. Och nej, E stdr inte for
Einspritzung, Electronc eller Europa — utan for EXECUTIVE. Direktionsvagn
alltsd.

Svanhals

Kirt barn har manga namn, remote, GT-still, speedshift, GT-spak och si vidare,
allt rér sig om grejen som placerar vixelspaken dir den sitter i en GT Mkl och
Lotus Mk1, en i metall gjuten grej som man skruvar fast i vixellddan som gor att
vixelspaken blir kortare och hamnar lingre bak 4n i en deluxe.
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Deluxe

Basmodell av Cortina som finns bdde som Mk1 och Mk2. Sen finns standard ocks3,
som kallas fleet p4 engelska. Standard sildes inte i Sverige alls. Inte heller super
som ir en uppiffad deluxe.

GT

Sportmodellen f6r den stressade allminheten, bdde Mkl och Mk2.
Massa extra mitare, storre bromsar och mer kusar under huven.

Lotus

Lotus Cortina, Cortina Lotus, sportmodellen for de som har mest

brattom, ikonen bland Cortinamodellerna f6r de som foredrar fart framfor
tillférlitlighet. Lojligt ofta dr dom vita och grona. Lite lurigt med firgerna dir, for
det ir populirt att méla sin wannabe Lotus just vit och grén.

Tumnycklar

Verktyg som ir i storlek i tum i stillet for millimeter, antingen s&
blir muttern rund eller s fir man banka pa verktyget p4 muttern
om man forsoker sig pa att skruva Cortina med millimeterverktyg.
Som upplagt for att det kommer g3 déligt i garaget.
Millimetersystemet kallas metric och tumsystemet for imperial.

Plusjord

Batteriets pluspol kopplas till bilens kaross. Liskiga grejer pastas det. Precis
likadant som minusjord, fast tvirt om. Inget konstigt med det eller hur?

Alla Mk1 hade plusjord men ménga ir ombyggda (polkonverterade) till
minusjord i senare tid. Vid éverging till Mk2 sa blev det minusjord, vilket i stort
sett alla biltillverkare haft sen begynnelsen. For att undvika att gora fel pa sin
MKk2 sé fanns det en dekal i nirheten av batteriet som pdminner om att vagnen ir
minusjordad.

Vill man spekulera i vad som egentligen ir det bista s kan man kolla upp 4t
vilket héll elektronerna vandrar i en elektrisk strom.

Svaret kan férvana. *

Tvaportare

Férgasare med tva portar. P4 Cortina GT och 1600E satt det en Weberférgasare
med tvd ppningar.

Enportare

Enportsforgasare, inget sportigt alls med en sin, s& dom satt i deluxerna. Fungerar
fortriffligt bra, ju fler portar ju fler problem.
BERTIL HEDLUND

* Elektronerna i kretsen rér sig fran batteriets minuspol genom sladdarna och t ex en lampa till
batteriets pluspol. Anda anses strémmen i en likstrémskrets flyta fran pluspolen till minuspolen,
alltsa tvart om mot elektronerna som sa att sdga ar strmmen. Kalla: Faktabanken.nu
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Andra delen. Vifar folja Daniel Andersson Paulsson

och hans familj pa en drémresa till Nya Zeeland,
ditbjudna av Lotus Cortina-samlaren Bruce Miles.

ruce Miles renoveringar av sina
B Lotus Cortinor dr genomgipande.

En av de anstillda var bilplat-
slagare medan ndgon annan skétte elen
i bilarna. De var framfor allt bilar som
skulle tillbaka till orginalutférande — det
var inte tal om ndgra modifieringar eller
racebilar hir inte!

Flertalet var Mkl:or frdn -66, oftast
inkdpta frén USA. Bland ovanligheterna
fanns en som var sild orginal i réd firg!
Vid detta tillallet kunde man rikna till
tio Mk1 Lotus Cortinor i garaget.

Mycket férandrades vid jordbavningen
Bruce har bra koll p4 LC pad NZ, och vad
jag forstod pad honom var fortfarande en

pa drift!

Jag stillde den oundvikliga frégan:

~Varfor s3 manga?

Han smilade till, men blev sedan mer
allvarsam.

S4 berittade han for mig.

—~Du vet mina forsta LC stod linge
och vintade pd mig, men foretaget
och familjen gick fére. Efter 2011
och jordbidvningen hir i NZ indrades
mycket, folk forlorade sin arbeten,
arbetsplatser eller de verksamheter de
byggt upp. Ménga férlorade dven sina
hem och dgodelar, ménga var vi som
gick runt med en inre stress.

—Skulle vi drabbas av fler skalv, vagar
vi bygga upp allt igen ... vigar vi ens bo
kvar? En hel del flyttade harifran.

—Min verksamhet och mina byggnader

20
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Nyzeeldndaren Bruce Miles som képte Jan-
Eriks Lotus Cortina har alltid néra till skratt.

blev hart drabbade, man kan siga att vi
drabbades av en massdepression.

I allt detta tragiska bestimde Bruce
sig for att gora ndgot han verklig gillade.
S4 han tog tag i sina LC.

—I letande av delar stotte jag pa bilar

till salu och med é&ren blev det en hel
del bilar.

Han kunde i nuldget inse att det var
ldge att dra ner pé antalet och berittade
att ett par bilar faktiskt var till salu.

Tuffa bataljer i historisk racing
Dagen dirpd bjod Bruce med mig till
historisk racing.

Tyvirr forsvann programmet och jag
minns inte namnet pa banan, men den
var belidgen ndgra mil frén Christchurch.

Bruce tivlade sjilv med en av sina
BMW touring frén bérjan av nittiotalet.

Det var en hiftig upplevelse, regle-
mentet var ganska frikostigt, sd bilarna
var betydligt potentare in nir det begav
sig.

Detvartuffabataljerimuskelbilsfilten
dir Dodge Challenger tampades med
Ford Capri och Bossmustanger.

De var raka ror och inget snack om
det ... Ford Cortina Mk3 fyradorrars
med Ford smallblock V8.

CORTINABLADET NR 1 —2021
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Bussmuseum i Invercargill.

[ formelbilsklasserna var formel 5000
storst, en populdr serie bide pd NZ
och i Australien p4 sjuttitalet, hir fanns
bland annat en Lotus 70 B i startfiltet.
Tyvirr sdgs inga Cortiner till, men Ford
Escort i olika utférande och Ford Anglia
hatcback specialtillverkad pa sextiotalet
for racing.

For Bruce del gick det bra — bland de
fem bista i bada loppen, och i mal med
ett stort leende.

Roadtripp runt Nya Zeeland

Efter att umgétts med Bruce och hans
familj i ndgra dagar var det dags att ge
sig ut p& en roadtripp runt NZ sédra 6.

Bruce gjorde upp en grov rutt som
han tyckte vi skulle hélla oss till.

Vi fick en ny Toyota Rav4 att kora
med, samt nycklar till hans sommarstille
i Kaiteriteri som vi kunde mellanlanda
vid. Sedan f6ljde tre och en halv vecka
av rena upplevelser.

Ett fantastiskt landskap med stora
variationer. Vidstrickta gréna filt,
tropisk skog, fjordlandskap, berg och
forsar. Ett landskap som ibland pdminde
om Skéne, ibland om Norge, ibland om
négot man aldrig tidigare stott pa.

Folket var som en mix mellan trevliga
engelsmian och cowboys fran Texas,
oftast rattande en Ford Falcon pickup.

NZ har smé vigar och ir glest be-

Har ar en lista pa Bruce Miles
nuvarande samling av Lotus Cortina

LC -65 sald ny NZ ink6pt 1989.

LC -66 NZ inkopt 1989.

LC -63 inkopt 1990.

LC -66 fa mil orginalskick, inkopt fran USA.
LC -66 orginalrod, inkopt fran USA.

LC -66 USA, Texas, inkopt fran USA.

LC-66 Californien, inkopt fran USA.

LC -63 tidig bil (april-63) inkopt i NZ.

LC -63 fran Jan-Erik Sverige 2016-17.

LC -63 Barnfind inkopt fran Tyskland.

folkat, fem miljoner invdnare men nio
miljoner fir. De kan skorda tre ginger
per &r, s landskapet ér frodigt.

Om négon undrar var delikatessen
"renskav”, som silj i Sverige med ett
vacker Lappland pd forpackningen,
kommer ifrén s3 ar det ritta svaret Nya
Zeeland - négot vilseledande.

Nya Zeeland gjorde misstaget att
plantera in renar i bergomridena i
bérjan av seklet. Men i brist pé naturliga
fiender forokade de sig explosionsartat.

Efter Vietnamkriget koptes Huey-
helikoptrar in, man flég sedan och
skot av bestdndet med k-pistar och
maskingevir, men fortfarande finns det
stora flockar kvar.

Punktlig jattefagel
D4 min dotter ir intresserad av djur
blev det en hel del upplevelser av
det slaget — pingviner, kaskelottvalar
och kiwifiglar beskddades. Men mest
imponerad blir man av albatrossen,
denna enorma figel. Den kan sova i
flyglige och cirkulerar runt sydpolen i
upp mot sju ar for att sedan &tervinda
till samma klippa som den limnad sju
ar tidigare for att pa nytt triffa samma
partner som sju &r tidigare och paret
landar med s3 lite som tre timmars
mellanrum - det kallar jag punktligt!
Lingst ner pd sddra on ligger

22
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“The World's fastest indian”.

Invercargill. Dir fanns ett fantastiskt
bussmuseum déir bland annat &ven
en svensk Bolinder Munktel kunde
beskadas. Till min férvaning stod dir
dven en Lotus Cortina Mk 1.

Den kvinnlige dgaren till museet
hade drvt ett vad jag forstod var ett
stort lastbilsbolag av pappan som var
grundaren av museet. Han hade dven
skapat ett Mc-museum i centrum av
staden i en gammal fabriksbyggnad frin
1800-talet.

Kvalitén var i virldsklass och spinde
fran borjan av seklet fram till modern
tid. Motorcyklarna var inkdpta frén hela
virlden och ett flertal helt unika.

Invercargill dr kind for motor-
cykellegenden Burt Donaldson som
pd modern tid blivit filmatiserad av
spelad av ingen mindre in Antony
Hopkins. Filmens titel dr "The World’s
fastest indian”, p& svenska "Citrontrad
och motorolja”. Sevird film om Burt
Donaldsons drém om att att fi sld
rekord pd Bonneville Salt Lake med
sin  egenkonstruerade  dubbelkams
Indian med stromlinjeformad kaross i
aluminium.

Motorcykeln dr nu dgd av en firma
som siljer maskiner och tillbehér, lite
i stil med Verktygsboden, men med
storre sortiment av smé detaljer.

I en glasmonter mitt i denna butik

o

Ford Capri i raceklader.

finns motorcykeln, samt delar av den
enorma samling experimentkolvar Burt
hade gjutit till sin Indian.

Hir finns ocksi ett tiotal veteranbilar
utstillda.

En resa vi aldrig glommer

Resan gick vidare runt én och s& fort
ndgot trevlig museum eller gammelbil
dok upp slogs bromsarna till.

Vi besokte landskapet dir filmen
”Sagan om ringen” spelats in, men ocks
dir fotot pd reklamen till chokladen
Milka ir taget — ni vet det med en ko i
ett gront alplandskap. Det ir alltsd inte
tagen i Osterrikes alplandskap utan pa
NZ och kon ir gjord av glasfiber...

Mycket mer Cortina blev det dock
inte, men det blev en fantastisk resa
som vi aldrig glommer. Vi avslutade
med en och en halv vecka i Sydney och
dess niromréde innan vi akte hemat.

Och tinka sig att inget av detta
hade blivit av om inte vi sdlt en
instrumentgrupp till en Lotus Cortina
fran en Ford Transit p& vig hem fran
England till en nya zeeldndare som vi
trodde var en engelsmann, men som
visade sig vare en fanastiskt generds och
trevlig minniska med olja i blodet och
ett stindigt leende pé lipparna.

DANIEL ANDERSSON PAULSSON
Vejbyslatt
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Hedlunds anekdoter

Bilen som var for liten

an en bil vara
for liten? Som
bilképare s resonerar
man ju som sa att
man vill ha en bil som man trivs
med. En bil man fér sitta och tringas
i dr ju inget vidare, och tack vare att
vi minniskor har lite olika fysiska
framtoning s dr det ju sd att vissa helt
enkelt inte kan ha en s liten bil som
dom kanske skulle vilja ha. Att sen
fér manga viljer for stor bil, dr kanske
bevis p& nat helt annat.

Sen har vi det omvinda. Det borde
vara forbjudet att tillverka bilar som
inte alla manniskor kan sitta i och
kora. Oavsett hur minniskan ir skapt.
Stolarna ska g3 att justera dndlost,
ratten med — och pedalerna.

Justerbara pedaler tanker nigon, det
finns vil inte. Men se det gor det. Det
kanske finns p4 flera olika bilar, men
den detta handlar om ir en Marcos
1600 GT. En bil tillverkad av plywood
och glasfiber. Den har en "stol” som
inte dr justerbar. Stolen bestar av en
liderklidd skumgummidyna som
ligger mot en plywoodskiva som utgor
golvet i bilen och en lika dressad
ryggdyna som ligger mot en annan
plywoodskiva som utgér en del av
karossen, eller kanske det ir chassiet.
Oavsett, "stolen” gar inte att flytta
dverhuvudtaget. Detta har de snillrika
engelsminnen lost genom att i stillet
montera in flyttbara pedaler och
teleskopiskt justerbar rattsting.

Vad hinder dé nir en allt for
stor besiktningsman stills infor att

besiktiga en liten lickerhet som

en Marcos 1600 GT, tillverkad

i glasfiber och plywood med icke
justerbar forarstol. Jo, hans vrede
vicks naturligtvis. Efter att ha kranglat
sig in i bilen s8 uppticker han att
pedalerna sitter s3 pass langt fram att
han har fétterna bakom pedalerna. Att
dra tillbaka fotterna s han tillfalligt
kanske skulle kunna manévrera bilen
bara for att besiktiga gir inte for knina
tar stopp mot instrumentbridan. D4
papekar dgaren att pedalerna gir att
flytta. Besiktningsmannen ser chockad
ut och siger: N4, ni, det ir inte tilldtet
det blir korférbud, sa fir man inte
bygga om.

Efter att tva kollegor fitt hjilpa till att
dra ut pedalflyttningsforbudsivraren
foljer en argumentation om huruvida
engelsminnen faktiskt 4r s pass listiga
att dom fétt till det med justerbara
pedaler, eller om nén svensk som inte
nétt ner till tramporna hittat pd denna
vansinniga modifiering sjilv. Detta var
fore internet i telefonen, sé dgaren till
den fantastiska vagnen hade svért att
pé stdende fot kunna bevisa att han
hade ritt. Han fir en timme pa3 sig att
dterkomma med bevis, annars blir det
korférbud minsann!

Inom en timme var bilen godkind
utan anmirkning av en kollega till den
ldngbente som egentligen inte alls ens
borde forsokt krdngla sig in i bilen.
Bilder ur handboken visade hur man
justerade pedalerna och saken var ur
virlden i ett nafs.

BERTIL HEDLUND




