orial. Da
ick Cortinaklubben
legendariskt besok
i depan. Sidan 20.

| detta nummer aven bland annat:
Arsstimma MHRF
Arsméte Cortinaklubben
Gérdesloppet
Anglia Race Report - del 2

MK 1-projekt till salu
Hedlunds anekdoter

Bilkyrkogarden pa Kyrké mosse




Svenska Cortinaklubben

armedlem i MHRF  "Risréreonoer

STYRELSE OCH VALDA OMBUD | CORTINAKLUBBEN
Ordférande UIf Larsson, Stora vagen 54, 513 33 Fristad, 070-5914523, ordforande@cortinaklubben.se
Sekreterare  Rolf Stohr, Dyvikslanken 6, 135 69 Tyreso, 070-620 10 68, rolf stohr@gmail.com

Kassor Tomas Lof, Karlbergsvagen 16, 662 30 Amal, 070-275 40 82, tomaslof@hotmail.com
Ledamot Olof Gustafsson, Alrotsgatan 3, 653 51 Karlstad, 070-536 89 30, olof.gustafsson@hotmail.se
Ledamot Mats Hallquist, Loransvagen 20, 860 20 Njurunda, 060-315 91, matshal@algonet.se

Suppleant Wage Dahl, Lyckornas vag 3, 567 30 Vaggeryd, 072-586 04 84, wage.dahl@telia.com
Suppleant George Hermansson, Hjdlstad Oxhagen 19, 549 92 Moholm , 0506-20131

Revisor Ola Stensson, Hovanders vdg 4, 240 10 Dalby, 046-201 957, olaste@telia.com

Valberedning  Bertil Hedlund, Fargesundsvagen 130, 441 95 Alingsas, 070-575 48 24, enfos@hotmail.com
Miljoansvarig  Gustav Ulander, Jérnsvagen 22, 934 32 Kage, 0910-893 19, gustaf.ulander@home.se

KLUBBINFO

MEDLEMSAVGIFT &r 250 kr per ar. Familiemedlem 70 kr per ar.
Sista inbetalningsdag for medlemsavgift ar 31/12.

PLUSGIRO konto nr 489 93 32-3.

ADRESSANDRINGAR skickas till ordféranden.

ARSMOTE halls i maj-juni.

KLUBBENS HEMSIDA: www.cortinaklubben.se
HEDERSMEDLEMMAR Nr 100 Gunnar Palm, Nr 300 Alf Dahlgarde.

FORDONSINSPEKTORER foér MHRF och Folksam

Krister Fahlander, Lycksele, 070-294 56 03.

Olof Gustafsson, Karlstad, 070-536 89 30.

Bertil Hedlund, Alingsas, 070-575 48 24. “@“
UIf Larsson, Fristad, 070-591 45 23. 2 i

Fredrik Olsson, Gavle, 073-553 91 91. FORSAKRINGEN
Ola Stensson, Dalby, 076-635 39 74.

CORTINABLADET

CORTINABLADET &r en medlemstidning fér Svenska Cortinaklubben och ges ut tva ganger per ar.
UTGIVNING: Nr 1, 2023 kommer i mars, absolut manusstopp 15 februari. Skicka garna in tidigare!!!
ANSVARIG UTGIVARE UIf Larsson, Stora vdagen 54, 513 33 Fristad, 070-5914523, u-larsson@telia.com
REDAKTOR Rolf Stohr, Dyvikslanken 6, 135 69 Tyress, 070-620 10 68, rolf.stohr@gmail.com
RADANNONSER fran klubbens medlemmar inféres utan kostnad.

OVRIGA ANNONSER kostar 150 kr for ¥ sida, och 300 kr helsida vid fardigbearbetat material.

2 CORTINABLADET NR 1 —2022



stilla in klenoderna f6r vintern. Den hir sommaren har vi

nistan kommit tillbaka till de férhallanden som vi hade
fore Covid-19 och vi har kunnat 8ka p4 triffar och marknader
som tidigare. Vi har haft
klubbmedlemmar som anslutit ORDFORANDEN HAR ORDET
med sina bilar vid samtliga RHK-
tivlingar dir den bista uppslutningen var p& Velodromloppet i Karlskoga.

Sedan hade vi ju dterigen en fantastisk uppslutning vid British Motor Meet i
Hjo. Hela 30 Fordar hade vi p var parkering och fem nya medlemmar anslét till
klubben, riktigt kul.

Som ni har miarkt s3 kommer denna tidning ut ovanligt sent och en anledning
till detta ir att det ir ganska skralt med material som skickas in till vir redaktor.
Han ir ju inte nigon resande reporter utan uppligget med vér tidning bygger pa
att medlemmarna skickar in lite bidrag — helst fére den deadline som anges pa
sidan 2 f6r respektive nummer. Det ir hog tid redan nu att skicka in era bidrag fér
nummer 2 som vi vill skicka ut strax fére Jul.

Jag onskar er alla en fin host!

ULF LARSSON
Ordférande Svenska Cortinaklubben

Sé var det ater dags att summera en entusiastbilssisong och

hosten 2021 ménga, men precis som da frimst att s4 lite
material inkommit vid deadline att det inte var méijligt att
fd ihop en meningsfull tidning. Och sedan kom livet emellan ...

Ar det helt enkelt si att Facebook
har ersatt det tryckta mediet som REDAKTOREN HAR ORDET
kanal for mektips, reseberittelser och
social kontakt mellan oss Cortinavinner? Det vore trikigt eftersom jag misstinker
att inte alla i medlemskretsen ir aktiva dir.

Som en test tinker jag dirfor i ndsta nummer plocka lite anvindbart material
fran var Facebooksida (givetvis med okej frin den som lagt upp materialet) och
sedan 6verfora det till Cortinabladet. Dock blir det inget mer "Blad” i 4r, som
kompensation planerar jag i stillet tre nummer under 2023.

Jag vill i det hir ssmmanhanget passsa pa att ge ett stort tack till Bertil Hedlund
som alltid har ndgot spinnande att beritta for oss i Cortinaklubben. Det vore s
roligt om fler ville dela med sig av minnen — nya som gamla — till lisekretsen. En
enkel bild och négra rader eller avancerade mektips — allt 4r vilkommet!

ROFFE STOHR
Redaktor for Cortinabladet

Sent, sent, sent — igen. Orsakerna till dréjesmalet ir liksom
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> Arsstimma

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

fter tvd &r av digitala forbunds-
Eméten var det den 22 oktober

dntligen dags for Motorhistoriska
Riksforbundet (lis MHRF) att terigen
hélla sin férbundsstimma p& Scandic
Star i Sollentuna.

Totalt fanns 67 av 177 foreningar
nirvarande vilka stod for 444 av 878
roster och representerade 55332 av
103684 medlemmar.

Férbundsordférande Kurt Sjoberg
hilsade alla vilkomna och inledde
dagen med att ssmmanfatta det gedigna
arbete som MHRF utfért under det
gangna aret.

Under hela verksamhetsiret har
férbundetarbetat med utvecklingsfragor
med sirskilt fokus pd ny hemsida
och digitala verktyg for kansliets
drendehantering och den 9 juni 2022
stod antligen den nya hemsidan klar. En
ny digital ansdkningsprocess gillande
MHRF-Forsikringen har idven tagits
fram i och med lanseringen av den nya
hemsidan.

Omfattande forindringsarbeten har
skett kring MHRF-Férsikringen dir
man haft en referensgrupp med
ett tiotal klubbrepresentanter som
varit delaktiga i arbetet. Rollerna
besiktningsman och forsakringsansvarig
har bytt namn till fordonsinspektor

och forsikringssamordnare dir
samordnarrollen innebir ett storre
mandat  att  hantera  klubbens

anstkningar, framforallt gillande de
som inte kan eller vill ansoka digitalt.

2022

Antalet  fordonsinspektérer  har
minskats med anledning av inaktivitet
hos ett stort antal, en del har ocksi
bytts ut utifrdn behovet av &kad
digital kompetens. Forindringarna har
genomforts for att kunna mota den
konkurrens som idag finns avseende
forsikringar for historiska fordon.

Det har varit ett bra skadedr, detta
till stor del p& grund av pandemin da
fordonen anvints mindre i samband
med evenemang mm. Frigor kring véra
fordonsvirden har dock 6kat kraftigt,
detta d4 manga ansokningar skickats in
med alltfér hoga virden.

I samband med den nya hemsidan har
man dven gjort ett omfattande arbete
med att uppdatera kontaktvigarna
till respektive forening, detta giller
framforallt  klubbordférande  samt
de klubbfunktionirer som hanterar
MHRF-forsikringen.

MHRF arbetar mycket aktivt i olika
nirverk for att paverka véra politiker att
virna vart fordonshistoriska kulturarv.
MHRF:s Myndighetsrdd ska bevaka
lagférslag fran regeringen f6r att genom
information till riksdagen sikerstilla att
detfordonshistoriskakulturarvetfortsatt
kan bevaras, anvindas och utvecklas.
Detsamma giller regeringskansliets
arbete med forordningar och berérda
myndigheters arbete med foreskrifter
och instruktioner.

[ Myndighetsrddet har man haft
ett framgingsrikt &r i arbetet med
Transportstyrelsens dndringsforskrifter

4
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fér ursprungskontroll och de nya
forskrifterna om teknisk identifiering
samt att importerande renoveringsobjekt
inte utgdr avfall enligt dom frdn Svea
Hovritt.

Man arbetar dven med framtida

fossilfria  flytande  drivmedel for
girdagens fordon, hinsynsregler i
kulturmiljolagen ~ samt  grinsdver-
skridande transporter av historiska

fordon.

Ett dmne som ofta kommer upp
pa dessa moten dr hur vi inom vira
foreningar foryngrar sd att vi kan
dverleva dven i framtiden. Ordet gick
till medlemsféreningarna som fick
ge sin syn pa detta arbete. (Det bér i
sammanhanget tilliggas att man ser de
unga i en 3lder av 55 &r.)

Efter en trevlig lunchpaus fortsatte

sedan dagen med féreningsstimman.
Arets stimma avklarades pa knappa 25
minuter d& dagordningen godkindes,
forbundets verksamhetsberittelse god-
kindes, &rsredovisningen visade ett
positivt resultat och foregdende A&rs
styrelse fick ansvarsfrihet.

Inga nya klubbar hade ansckt om
medlemskap och inga motioner hade
inkommit till rsstimman.

Valberedningens forslag  till  for-
bundsstyrelse samt revisorer godkindes
och motet beslutade om omval av

valberedningen.
Dagen  avslutades med  att
férbundsordférande  Kurt  Sjogren

tackade fér fornyat fortroende, for visat
intresse och oOnskade alla deltagare
hjartligt vilkomna tillbaka om ett 4r.
Vid pennan

LENA LJUNGDAHL

CORTINABLADET NR 1 - 2022



ocks3, och jag tackade ja. Hon blev lite férvanad nir jag

sa till henne att nu dker du hem och tar ur motor, 14da och
bakaxel s ska vi gd igenom det. Hon sdg helt fortvivlad ut, men
till skillnad mot véra politiker s3 insig hon efter ndgon sekund
att planerat underhall ir billigare 4n reparationer. I januari var
bilen isirplockad och det enda som klarade sig utan atgird var
bakaxeln. Férutom byte av bromsar.

Jag fick motorn hemskickad och efter genomgang sa visade
det sig att kamaxelns drev till férdelare och olje pump hade
gatt ner sig. Har hort om detta forr men aldrig rékat ut for
det sjilv. Har aldrig hért om orsaken, men tror mig ha klurat
ut varfor. Plockade 6ver innanmitet frin pumpen i ett
gammalt Ford-hus d4 pumphuset som satt pd motorn var av
eftermarknadsfabrikat. Precisionen p4 inpassning mot blocket
var obefintlig, samt att hélet {or axeln inte var rakt bearbetat.
Det var en del pyssel att {3 till det men det gick.

Toppen var en Cortina GT topp, alldeles f6r 14g kompression
for en 1200 och dessutom vildigt portad s packningsytan var

I ena ville girna att jag skulle hinga med under 2018

, Till
skillnad

mot vara
politiker sa
insag hon efter
nan sekund
att planerat
underhall ar
billigare an
reparationer.
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bara ndn millimeter bred till insuget. Detta hade i och for sig
funkat sen jag satte dit insuget 2016, men toppen skulle bytas
och di férsvinner det problemet om det nu skulle dyka upp
igen.

Det slutade med att det enda som behélls frin gamla motorn
var block, kolvar, vevstakar, trdg och ventilkipa. Vevaxeln var
slipad och radierna sdg inte bra ut, den lit inte rent nir man
testade den s det kunde vara en spricka i den. Som tur var
sd hittade jag en oslipad inom tolerans under binken. Ny
topp frén en kamrat i topplocksbranschen, fick bara matcha
den lite mot grenrdr och insug. Nya trattar pa forgasaren och
lite modifiering p& grenréret for att kunna skruva i och ur
det littare. Gjutjirnssvinghjulet ersattes med ett nytt av stél
tillverkat av en CNC-kunnig kamrat. Allt balanserades. Man
vill inte ha ett svinghjul som gir i bitar vid 7500 varv!

Ny kamaxel fick det ocksd bli d& kuggarna till fordelar
och oljepumpsdrivning var nedgingna. Samma profil som
innan, instilld efter konstens alla regler. Vixellddan som jag
satte i grafitbronsbussning i hade funkat som den skulle men
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bussningen hade glappat upp sig ndgot och ny ingdende axel
hade vi ju fitt s det var bara att leta upp en ny utgéende axel
och sitta thop 18dan med de nya delarna.

Med bilen klar i tid s& behévde nya motorn bestyckas. Jag
har goda vinner med rullande landsvig, sd tid bokades
och bilen sattes upp pé rullarna. Forsta repan
misstinde den och gick illa, diligt med strém
i batteriet visade det sig. P4 med en rejil 4
laddare sen gick det fint. Kérde en ren repa
och slippte tidigt fér den gick alldeles for
magert. Nya trattarna pd forgasaren gav A
s& pass mycket mer luft att vi fick gdupp | = .
flera steg i munstycke i forgasaren. Efter | Sl
nédgra timmars koérande och finjusterande
sd fick vi ut tresiffriga histkrafter — pa
bakhjulen! Alla var mycket néjda och den S
gar riktigt fint. Ligger pa 75 grader kylvatten = -
dven under race. Premiiren pé Kinnekulle Anglian
klarades av och allt funkade som det skulle. Allt jagar
gick enligt planerna, men det var lite trist med s8 f3 Cortinor pd
deltagare, Gellerasen.

Redan flera manader tidigare hade nista lilla potatis smugit
sig in i bilden. Viktor, som jag nimnde tidigare, kérde Formel
Ford i historisk racing. Den lilla bilen visade sig ocks& behova
en genomgéng vilket den fick under vintern. Motorn visade
sig ha dalig kompression pa tre cylindrar s3 topplocket lyftes
av. En kolvbult hade lossnat, vandrat ut och repat sénder
cylindern. Tre avgasventiler visade sig ocksd vara otita. Motorn
togs ur bilen och som tur var hade Viktor képt p4 sig en motor
ovetandes om konditionen bara f6r att ha som &vningsobjekt.
Den visade sig vara i nyskick, snacka om tur! Blocket behévde
en litt horning men 18g 4nd3 inom toleransen, vevaxeln var
oslipad och fick en polering, nya kolvar, kamaxel och ventiler
bestilldes, allt balanserades och monterades ihop igen.
Uppstart och vamkorning gick fint och ivig till férsta racet
pa Kinnekulle. Motorn gick fint, men hade bérjat licka olja. En
formelbil ir allt annat dn mekvinlig kan jag siga. Det visade
sig att det var trigpackningen som lickte, vi forsokte slippa
ner triget s& mycket det gick och kladdade in packnings klister
mellan triget och packningen. Det blev nistan titt, sa det gick
att kora i alla fall. Tidstrining, pole position. Race ett, ledde , , En
fran start till m&l, samma resultat i andra racet. Hem med bilen formel-
efter K.innektflle och ur mgd motorn f:o'r att flxa olj.elégkan bil ar allt annat
ordentligt. Triget hade slagit sig sen tidigare, nigot vi missat . .1
vid ihop monteringen. Efter riktning och med nya packningar mekvan“g
s& blev det antligen titt! kan jag saga.
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Sa var det dags for Géllerasen 15-17 juni 2018

En Cortina kan man lita pa!

ill andra omgangen i RHK-cupen si var det dags for
Velodromloppet pé Gillerdsen. Det blev ju en del jobb

med Formel-Forden efter Kinnekulle, medan Anglian
bara behovde 6versyn. Efter att oljetemperaturen i motorn pi
Kinnekulle visat sig vara 120 grader s& bestimdes att det skulle
monteras i ett oljekyl innan nista race. Bida bilarna var klara i
god tid och ingen stress infor Gillerdsen alls. Inte mer #n att vi
skulle fa 18ngviga gister frdn Finland i form av Henrik Weiner
med familj, tvd bilar skulle dom ha med sig 6ver — en Anglia
och en Cortina. Anglian kérs av Simon, Henriks son. Cortinan
som Henrik kér dr en GT-63, en replika av Bosse Ljungfeldts
Goodwood gréna GT som han vann med p& Gillerdsen 1963.
Henriks GT var priglad av en del battle scars fran tidigare
tivlingar samt att motorn inte var helt frisk. Men huméret var
pé topp!

Tordag kvill, bygga liger. Milda vindar och inget regn, skont.
Ligerbygget gick fint och det blev sent innan det var dags
att krypa till kojs. Foérsov mig p& fredag morgon naturligtvis,
men Anglian var ju klar sinir som pa tankning och justering
av dicktryck. Formel-Forden fick st forsta passet, chaufféren
ville dndra p négra instillningar. Men till hans fasa hade dom
kt ifran hjulinstillningsutrustningen, s det var lite upprort en
stund innan mekanikern fick lugnat ner honom och lovat att vi
gor ett reptrick s& det 16ser sig. Han hade nu helt gett upp och
var dessutom Overtygad om att mekanikern tappat forstindet.
Traningspassen med Anglian gick fint, Formel-Forden hade
ingen vigh&llning alls, s nu skulle det géras reptrick. I familjen
Weiners tilt skruvades det febrilt pi Anglian. Cortinan funkade
som den skulle trots att den sérplade i sig en hel del olja.

Efter att med tv4 stélskalor, 4 pallbockar och en rulle fiskelina
justerat in hjulvinklarna pd Formel-Forden var det dags for
middag i solen, en fantastisk fredagskvill, avkopplande och
alla med gott humér, och reptricks mekanikern somnade gott
redan innan solen gitt ner.

Lérdag morgon, 8.15, forarmote, 9.00 tidstrining. Anglian var
redo, bara finjustering av dickstryck och sen ut och sitt tid.
Gick sidir, bara tio minuters pass s& forarinnan hann knappt
bli varm i kliderna. Sist var vi ju inte i alla fall. Fér Formel-
Ford-piloten gick det bittre, snabbaste tiden och dirmed pole
position. Sen var det dags for race 1 med Anglian, fick en riktigt
bra start, korde bra och gick i mél utan problem. Weiners Anglia
funkade som den skulle och Cortinan likasi. Formel Ford racet
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var dven det odramatiskt, frin pole till forst 6ver méllinjen
motte inga hinder. Lordagskvillen avlépte med smaskig
middag, lite smapill med bilarna och allmin avkoppling.

Séndag morgon, 5,15, vaknade, liste lite pa ipaden, gick upp,
dags for morgonbestyr. Regnet hade borjat falla och skulle s& géra
drygt 12 timmar till, men det visste ingen da. Férarméte 8,15,
sen dags for race tvd. Regnet dste ner. Lena gor en kanonstart,
kor forbi sikert fyra bilar direkt, ner i forsta sviingen, i andra
svingen tog det nistan slut. Sladd, retur, snurr, pang! Front och
vinster framskidrm intryckt, strdlkastaren var ett minne blott.
Upp p4a banan igen, inga missljud, dicket tar inte i pliten, ratten
star som den ska, pa det igen! Slutade sist i filtet men kom i
mal. Nu var det parc fermé en halvtimme, sen var det snabba
ryck som gillde innan det var dags for 40-minuters-race med
forarbyte. Lena skulle dela Anglian med Viktor.

Halvtimmen segade sig fram, regnet 6ste ner, till slut fick jag
ta bilen till tiltet och satte igéng att rikta ut platen nigorlunda
och tejpa fast det som holl pé att ramla av. Fick hoppa 6ver
ordinarie kontroll efter kérning, men hann i alla fall med att
tanka. I sista sekunden hann vi ut till line up och Formel-Ford-
foraren som skulle kora forsta passet hoppade in. Ut till start,
regnet oste ner, lingst bak pa griden, starten gick, alla drog i
vig och tva stycken fick se bakinden pa Anglian innan férsta
kurvan. En till fick smaka Ford och en fjirde var pd vig att
f4 samma erfarenhet nir tvdan helt plotsligt inte gick att f&
i. Man anvinder tvdan pd tre stillen och att kora pa trean ar
meningslost for det finns ingen ork i motorn pé sa liga varv, sd
det var bara att ge upp.

Henrik och Simon skulle dela pd sin Anglia i 40-minuters-
racet, men d3 Simon brutit race 2 p4 grund av att den immade
igen totalt p& grund av att all ventilationsrelaterad utrustning
tagits bort i lattningsivern. Henrik gick till tavlingsledningen for
att be om lov att f3 byta bil. Ingen motsatte sig 5Snskemalet och
Cortinan ersatte Anglian. Efter att vi brutit med Anglian s var
det endast Henrik som héll fanan uppe for ginget. Cortinan
gjorde sitt jobb och héll in i mal, slutade inte sist men kunde
inte sl3 hundkojor och Austin Healey 3000 som var snabba i
regnet. Cortinan rok misstiankt blétt sista varven, gick pa tre
cylindrar men vigrade ge upp. Man kan alltid lita p& en Cortina!

Regnet héll i sig och att riva tilt och lasta utrustning i Ssregn
ir inte kul, men vad gér man? Hade som tur var ett torrt
ombyte med mig, och pd hemvig tvd mil séder om Karlskoga
motte jag solsken och bld himmel.

Sa det blev platjobb, lackjobb, vixellads jobb, férberedelser. ..
och snart ska vi till Knutstorp ...

Det hdir

var andra
delen av
"Anglia Race
Report”.
Fortsdittning
foljer.
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Arsmotet 2022

ven i &r genomfordes drsmotet
A pa webben. Vir kassér Tomas

Lof som anvinder webbaserade
métesrutiner dagligen stillde &ter upp
som organisatdr. De som anmilt intresse
fick en lank att klicka in sig i métet pa.

Trakigt nog hade endast nio medlemmar

kopplat upp sig for att delta.

Viktiga punkter som behandlades var
bland annat:

* Motet gav bifall till att kallelse till métet
skett i stadgeenlig ordning. Kallelse hade
skickats ut via mejl och via post till dem
som saknade epost. Den hade ocksa
anslagits pa féreningens hemsida den
30 april.

* Motet féljde revisor Ola Stenssons
rekommendation att ge styrelsen
ansvarsfrihet.

® Medlemsavgiften limnas oférindrad.

e Rolf Stohr fick i uppdrag att férsoka
vicka liv i den ursprungliga planen
fran 2019 att halla rmétet i
Stockholm, Tyres i samband med
KAK:s evenemang "Prins Bertil
Memorial — Girdesloppet” i bérjan
av juni 2023. Vissa forutsittningar
har dndrats men en rapport kommer
i det forsta Cortinabladet 2023.

e Det beslutades att en arbetsgrupp
for var jubileumstraff (vi fyller 40
ar 2025) ska sittas ihop. Bertil
Hedlund ir kontaktperson. Du
som har idéer kring aktiviteter,
eventuell plats for triffen eller
helt enkelt bara vill hjilpa
till ombedes kontakta honom, se
kontaktuppgifter pa sidan 2.

Kontakta mig om du vill ha protokoll,
verksamhetsberittelse och ekonomiska
handlingarna via epost.

ROLF STOHR

Sekreterare
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Betalande medlem kan rekvirera
fullsténdigt protokoll och alla

ekonomiska handlingar via epost frén

klubbens sekreterare Rolf Stohr.
Se sidan 2 fér kontaktuppgifter.
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For Gamla Gummor

Vem vill ta éver det seriGsa projektet som nu statt i manga ar och samlat en hel del damm?

GG-siborjarregistreringsnumret
Ffér familjens senaste Cortina. Vi,

det vill siga min far och min bror,
har haft ett antal Cortinor
i sin 4go men det slutade
med att de beholl varsin
r6d GT medan de andra
bistod med delar. Vi hade
mycket ndje och ldnga resor
med dem. Men, min mor
skulle ju ocksi ha en, och

TILL SALU

och dirmed blev det hela stdende och
under dren samla en hel del damm.
I min enfald trodde jag att jag skulle
kunna gora nigot &t den,
men mitt arbete sig till att s&
inte blev fallet. Inser att jag
helt enkelt maste leta ritt p&
ndgon annan entusiast som
har lust att sitta samman
det hela.

Medan allt detta pagick

s4 sméningom dék den upp,

en vit Cortina 1500 Automatic med
registreringsnummer FGG 594, vilket
passade perfekt: Fér Gamla Gummor!

Renovering paborjades — bilen
plockades helt isir, lagades, lackerades
och fick nytt innertak medan motor,
vixelldda, bromsar m m renoverades for
sig. For att bilen skulle bli litet roligare
forsdgs den fram med GT-bromsarna
och det blev en GT-motor som gjordes
i ordning.

D4 det bérjade bli allt for manga bilar
och bror flyttade till Norge avyttrades
de badda GT-bilarna och kvar blev FGG
med en hoper delar. Emellertid blev
far dalig och kunde inte mecka vidare

samlades delar av allahanda
slag och det finns nu ansenliga mingder,
se separat lista hir intill, om nigon
skulle ha intresse av dem.

Onskas bilder av nigon sirsskild
detalj, s3 13t mig veta och jag kan ordna
det. Ring girna, eller maila, om ni vill
veta mera eller undrar 6ver nigot.
Jag har inget hum om vad detta kan
vara virt, si jag Overliter 4t hugade
spekulanter att komma med nigot
vettigt bud, helst pa alltiop (med bilen
forstas).

JAN MOLLER

Vasteras

021-332 958 eller 070-550 79 85
jan.j2@telia.com
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Reservdelar till Cortina Mk 1 som ingar i paketet

2 motorer

3 vaxellador (manuella)

1 Bakaxel

2 batterier, nya men
lagrade lange

2 framskarmar, nya
(H+V)

1 tréskel, ny

3 ekstraktorgrenrér GT
2 generatorer

3 grill (modell -66)

1 varmepaket

1 GT mittenkonsol

2 bakre siderutor

6 navkapslar

Div blanka lister

Div lankar och stag

Div instrument

Div el-system

Div McPhersonben, stot-
dampare, fjadrar, etc.
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kyrkogarden

Kyrko mosse

angs
I strax  utanfor  Ryd

mot
ligger Kyrké mosse dir
bilkyrkogérden p& mossen
har en lang historia.

Ake Danielsson,

kallades "Ake pé myren
foddes 1914 och dog 2000. Ar
1935 kopte han Kyrké mosse och
startade torvbrytning Det fanns pengar
att tjgna pa den eftertraktade torven.
Ake, som var en teknisk man, byggde
sig en torvfabrik med rivmaskin som
drevs av gamla bilmotorer. Han byggde
ocksd ett transportband av en gammal
Chevroletmotor och en egen torvpress.

Efter andra virldskriget blev livet
ljusare och man bérjade tala om bilen
som "var mans egendom”. Nir den
gjort sitt var det inte ovanligt att den
dvergavs pa ndgon enshg skogsvig. Ake
var en man som sig méjligheter och
borjade samla in dessa bilar. P4 sitt och
vis var han en pionjir inom
atervinning.

Han blev snabbt expert pa
reservdelar — som séldes pa
platsen. Verksamheten lades
ner i slutet av 1980-talet
och nir Danielsson 1992
limnade  mossen  blev
bilarna kvar. De har i all sin
ynkedom nu blivit upphéjda
till fotomodeller.

Nir jag besokte platsen en
sensommardag i oktober
stod formiddagssolen lagt

Héissleholfn S D"I'BI LAR
\stkomares|

_ JUNKHEAP-
v pa bilkyrkogirden i B&stnis i

Ake Danielsson.
FOTO: KERSTIN BENGTSSON

linsvig 119 ,\ och jag hade platsen helt for

mig sjilv. Stillheten och
ljuset skapade en speciell
kinsla, men i dirlighetens
namn infriades inte mina
férviantningar. Kanske for
att jag for tvd &r sedan var

Virmland. En plats med oindligt
mycket mer att se och med manga bilar
som fortfarande mer eller mindre ser ut
som bilar.

Tyvirr liste jag i dagarna att en
pyroman hirjar bland bilvraken och
att det varit upprepade brinder bland
bilarna och att ett av husen brunnit ned.

Pa Kyrké mosse stir de flesta av vraken
uppradade lings den numera tillfixade
vigen fram till Akes verkstad. Har ar
skicket pa bilarna betydligt simre #n i
Bastnis, méinga ir till och med oméjliga
att identifiera. Men en hel del Saab,
Opel, Volvo och Volkswagen sig jag.
Aven engelska bilar av olika mirken.
Dock ingen Cortina.

Vill du gora ett besdk
har du gott om tid -
skroten blir kvar ett tag
dd den ir skyddad med
ett 49-4rigt bygglov som
veteranbilskrossanliggning,
utfirdat pd 1990-talet.
ROLF STOHR

Listips: Boken  “Akes
virld - bilkyrkogérden” av
Kerstin Bengtsson. Kostar
t ex 247 kr pd Adlibris.
ISBN: 9789188435521.
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Langs vdgkanten in till sjdlva verkstan har en Austin hittat en sista p-plats i héstsolen,

- . Ly, - T i - = r'}lc.. K2 &
Opel Rekord Coupé 1966 — en drémbil fér mig pa 70-talet. Helst den ovanliga med 6:a.
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Inte allt pa Kyrké mosse har fyra hjul —

hér har mopeder, cyklar, spisar, déck och
maskiner checkat in for den sista vilan. Sakta
tar naturen tillbaka det som skapats av
ménniskohand. Eller som det star pa en av
info-skyltarna: “Av jord &r du kommen. Jord
ska du ater bli”.
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VW K70 var kdnda fér att rosta. Men detta... Skrotpoesi fran en skylt p& Kyrké mosse.
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Pl‘esentcras

@@RTINA

Svenska
Cortinaklubben
finns pa Facebook!

JJ Vi halsar foljande nya
m medlemmar valkomna
i Svenska Cortinaklubben:
1094 Patrik Lennartsson, Edsbyn
1095 Henrik Jerdén, Vallda

1096 Bo Goran Fritzon, Bastad

1097 Carina Fritzon, Bastad

1098 Christian Hellstrom, Skara

1

1

1

099 Christer Ostmark, Eskilstuna
100 Jan Erik Larsson, Tibro
101 Hakan Sjoberg, Hudiksvall

En annons fran 1962 ur Cortinabladet nr 1 -94.

ahlsell | |fuoexperten) |Bidresiap s Bi

Angelholm Boras Angelholm

borasbhithall

www.borasbilhall.se . .
DiamondBright

Ett stort

EOINEC
Angelholm TACK
Mekonomen ti" Véra
; sponsorer
Angelholm
NORDIC

WHEELS %ﬁum BJORCK HII.% VERKTYGSBODEN

wwwrhbil se

Vi forenklar din dackaffar! . Trygphet sedan 1924
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Deltagarna i sina snitsiga vita overaller flockas till férarmétet dér férutsattningarna gas igenom.

Aterbesdk pa Prins

Svenska Cortinaklubben intar
ater klassisk tavlingsmark pa
Kungliga Djurgarden

i Stockholm.

rins Bertil Memorial - eller
PGérdesloppet som det ocksa

kallas. Visst klingar det av motor-
historia!

Héir en repris pd beskrivningen av
uppldgget: Loppet var en hastighetstavling
for bilar som kordes pa 1920-talet, arrangor
var KAK. Banan var da en 2,6 kilometer
lang slinga pa Girdet i Stockholm.

Officiellt namn var “Kappkérning &
Ladugardsgdrde”, vilket i folkmun blev till
“Giérdesloppet”. Nutidens Gérdeslopp gar
tillbaka till mitten av 1990-talet och kors
pé en bana som dr 1609 meter pa Sodra
Djurgéarden.

Tavlingen &r oppen for klassiska
sportvagnar. Klassindelningen beroende
pd tillverkningsir. Prewar: bilar till-
verkade tom 1938, Classic: 1939-1974,
Youngtimer: 1975-1986, och slutligen:
KAK Ladies Cup, en dambiltivling med
kvinnlig besittning (bdde férare och co-
driver) med bil tillverkad tom 1986.
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Bertil Milemorial

Tavlingen kors med kvalheat, semifinal
och Grand Final med éatta ekipage i varje
heat. Varje klass kor tre varv per heat mot
en idealtid om 190,00 sekunder per varv
(30,5 km/tim). Stéende start tillimpas for
ett ekipage i taget. Avstandet mellan bilarna
ar cirka 20 sek. Tidtagning sker per 100-
dels sekund. Tiden mits for varje ekipage
per varv och varje varvs differens mot
idealtiden summeras och blir ekipagets
totala tidsdifferens for heatet.

Nar UIf Larsson fick en idé 2019 om
att testa med sin Cortina GT -64 och
behévde 6vernattning i Stockholm

och en kartlisare blev jag tillfragad
och behdvde inte ménga sekunder for
att tacka ja! Nir han i &r terkom och
ville stilla upp med Safarivagnen var
beslutet lika l4tt. Vi kor!

Aven denna gang fick vi besdk av
klubbens hedersmedlem Gunnar Palm.
som berdttade nagra anekdoter fran sin
kartldsarkarridar och beromde Ulfs fina
detaljarbete med Safarivagnen.

Triggade av den fina 16-platsen vid forsta
forsoket i Prins Bertil Memorial 2019 kom
vi laddade till 2022 ars upplaga. Denna

géng startade vi alltsd med Safarivagnen, »PP
vilket skulle visa sig lite knepigare da Forts.

CORTINABLADET NR 1 - 2022

21



motorstyrkan i standard 1200-kubikaren
inte riktigt riackte till vid acceleration.

Vir totala differens frén idealtiden pa
190 sek per varv blev som bist i heat 2. De
3,75 sekunderna réckte till en hedrande 26
plats av klassens 90 startande. Tyvdrr en
rejal forsamring fran 2019 da vi som sagt
hamnade pa en 16 plats med en differens
pé 2,26 sekunder. Men den géngen var det
bara 53 startande i klassen ...

Mellan heaten fanns mycket att titta
och lyssna pa. Ljudmissigt var det tva
ekipage som stod ut, en Camaro med
kanske 1000 hk och ett aluminiumbygge
som lit som ett jetplan. Bigge hade
dock ingen gliddje av alla histkrafter d&
alltfor breda eller fér manga dick gjorde
bilarna i stort sett omdjliga att kora.
Camaron gav upp redan efter forsta
heatet och slirade sig sedan hemmét
med hjilp av nigra vinner som skét pé
over graset.

Vackra och udda bilar fanns det ocks4,
som t ex Jaguar e-type cab, Honda S800,
BMW 700, Mercedes mdsvinge och en
Corvette -63 split window. Men é&ven
mangder av vardagsbilar fran hela Europa.
ROLF STOHR
Tips: S6k pa "Gérdesloppet 2022" pé Youtube!

Vackra cabbar i langa rader. | bakgrunden syns delar av miltérens utstéllning.
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Detta extrema bygge med V-12 vralade som ett jetplan — men visade sig helt hopplést att kéra.

Inte bara bilar fanns att skada
— dven Ziindappélskaren hade
klenoder att beundra.

Idealtiden per varv &r 3 min och
10 sek, vilket ger en totaltid pa
9 min och 30 sek. Men tyvérr
réknas varje varv for sig ...

Vi féljer en T-bird pa vdg mot starten.

CORTINABLADET NR 1 - 2022 23



Virintexpandy!
ller skrankta
Hedlunds anekdoter et oo

Visst finns det val
en Virintexpandyl ...

m sakers vara eller inte vara kan man spekulera, men det finns de
som i rent oférstdnd envetet vidhéller sin 6vertygelse, bara for att
inte framst4 som okunniga.
Det ir alltsd bittre att tro att ingen forstér att man ir dum in
att erkdnna att man kan ha fel. Dumt.

Det fanns i Goteborg p& 80-talet en samlingslokal for de som hade ett ge-
mensamt intresse inom en viss nisch. Nirmare in si behover vi inte gé in p
det. I lokalen intogs fika, pratades om det gemensamma intresset och andra
amnen.

Det ska tillaggas att det var en nykter lokal, dven om inte alla besokare var
medlemmar i nykerhetsrérelsen.

En kvall satt nigra vinner och pratade om nigot, vad som avhandlades har
fallit i glomska. Plstsligt 6ppnas ytterdérren och ”han som kan och vet ALLT”
klampade in i lokalen med sin brétiga flingiga stil.

—~0666 va snackar ni om?

En av vinnerna tittade upp och sa att vi sitter hir och funderar p4 vem
som kan ha en virintexpandyl att ldna ut. Vi behover en sa vi kan {3 ut lag-
rena till kamaxeln i Opeln.

— 0666 det tror jag att jag kan ordna jag vet en som har en, sa besserwis-
sern.

Han stévlade ut i hallen, tog telefonen och bérjade ringa runt till alla sina
bilkunniga vinner och frigade efter en virintexpandyl. Ingen hade hort talas
om en sidan.

Allvetaren dterkom med besked om att ingen av de han pratat med visste
vad det var men de var okunniga, han skulle ordna en till dagen dir p8, inga
problem.

Sa fortgick det i nigra veckor tills vinnerna med Opeln inte langre tyckte
det var roligt. Alla andra tyckte diremot att det var jittekul for snart hade
hela Géteborg vints upp och ner i jakten pé grejen som inte finns.

Hade han tinkt till lite si kanske han hade kommit p4 att han faktiskt
skulle kunna uppfinna den sjilv for att inte framstd helt genomkorkad.

BERTIL HEDLUND




