- .‘v’,.-‘ . \ 3 s I LE—h
.... J L} r""'u". #

SVENSK,

Forste agaren har fortfarande kvar sin
- Lotus Cdrtma MK 1. Hanérnu 90 ar
Friges te —'aga;eh alltsﬁ mt' bllenl§|dan 20

| detta nummer aven bland annat:
Arsmétet i Jénkoping. S4
Canadian Hell Drivers. S8
Prins Bertil Memorial. $12
Hedlunds anekdoter. $16




Svenska Cortinaklubben

armedlemi MHRF  "Rxsrorsonper:

STYRELSE OCH VALDA OMBUD | CORTINAKLUBBEN

Ordférande Ulf Larsson, Stora vagen 54, 513 33 Fristad, 070-591 45 23, ordforande@cortinaklubben.se
Sekreterare  Rolf Stohr, Dyvikslédnken 6, 135 69 Tyresd, 070-620 10 68, rolf.stohr@gmail.com

Kassor Tomas Lof, Karlbergsvagen 16, 662 30 Amél, 070-275 40 82, tomaslof@hotmail.com
Ledamot Olof Gustafsson, Alrotsgatan 3, 653 51 Karlstad, 070-536 89 30, olof.gustafsson@hotmail.se
Ledamot Mats Hallquist, Léransvagen 20, 860 20 Njurunda, 060-315 91, matshal@algonet.se
Suppleant Wage Dahl, Lyckornas vég 3, 567 30 Vaggeryd, 072-586 04 84, wage.dahl@telia.com
Suppleant George Hermansson, Hjalstad Oxhagen 19, 549 92 Moholm, 0506-201 31

Revisor Ola Stensson, Hovanders vég 4, 240 10 Dalby, 046-201 957, olaste@telia.com

Valberedning  Bertil Hedlund, Fargesundsvagen 130, 441 95 Alingsas, 070-575 48 24, cortinabertil@gmail.com
Miljéansvarig  Gustav Ulander, Jornsvagen 22, 934 32 Kage, 0910-893 19, gustaf.ulander@home.se

KLUBBINFO

MEDLEMSAVGIFT &r 250 kr per ar. Familiemedlem 70 kr per ar.

Sista inbetalningsdag for medlemsavgift ar 31/12.

PLUSGIRO konto nr 489 93 32-3.

ADRESSANDRINGAR skickas till ordféranden.

ARSMOTE halls i maj—juni.

KLUBBENS HEMSIDA www.cortinaklubben.se

KLUBBEN PA FACEBOOK Det finns tva sidor — en for Cortinavénner och en for medlemmar. Sok p& "Cortina”.
HEDERSMEDLEMMAR Nr 100 Gunnar Palm, Nr 300 Alf Dahlgéarde.

FORDONSINSPEKTORER for MHRF och Folksam

Krister Fahlander, Lycksele, 070-294 56 03, q@

Bertil Hedlund, Alingsas, 070-575 48 24. o :

UIf Larsson, Fristad, 070-591 45 23. FORSAKRINGEN
CORTINABLADET

CORTINABLADET é&r en medlemstidning for Svenska Cortinaklubben och ges vanligen ut tva ganger per ar.
UTGIVNING: Nr 3, 2023 kommer i december, absolut manusstopp 15 november. Skicka gérna in tidigare!!!
ANSVARIG UTGIVARE Ulf Larsson, Stora vagen 54, 513 33 Fristad, 070-5914523, u-larsson@telia.com
REDAKTOR Rolf Stohr, Dyvikslanken 6, 135 69 Tyress, 070-620 10 68, rolf.stohr@gmail.com
RADANNONSER fran klubbens medlemmar inféres utan kostnad.

OVRIGA ANNONSER kostar 150 kr fér ¥ sida, och 300 kr helsida vid fardigbearbetat material.

2 CORTINABLADET NR 2 — 2023



ORDFORANDEN HAR ORDET

Osten ar har och 1 och
H med det ar ju hobbybils- 3
sdsongen over for de fles-
ta. I ar har vi haft flera lyckade arrangemang och traffar att se
tillbaka pa.

Arsmétet som avhandlas pa separat plats i detta nummer blev riktigt trevligt och
aven British Motor Meet 1 Hjo som vi redovisar 1 nasta nummer blev ater en succé,
trots att vi ar fick nagra mindre regnstank pa oss. Gladjande ar ocksa att vi fatt en
hel del nya medlemmar som anslutit sig till klubben. Riktigt skoj tycker jag.

ULF LARSSON

Ordférande Svenska Cortinaklubben i
-
[

¥
asongen 2023 lider mot = -+
s RARSPOYTOMI  REDAKTOREN HAR ORDET |

det andra av arets tre av- A, L
iserade Cortinablad. Starkt forsenat 1 vanlig ordning, men det e
har verkligen varit 6de 1 inkorgen och det kianns trakigt att jag
ska skriva det mesta sjalv. Nasta nummers planerade utgivning ar i decem-
ber med manusstopp den 15 november. Om det ska bli verklighet och bli mer &n
4 sidor tjockt behéver inflddet av material 6ka rejélt. Passa pa att ta en bild pa den
sista hostturen, eller skicka bilder och en liten text om ditt projekt. Har du nagon
klurig I6sning pa ett irriterande fel? Allt ar vilkommet!

Kanske kan nagon av er som postar flitigt pa var Facebook-sida skicka over lite
bilder och texter? Det dr nog manga medlemmar 1 klubben som inte ar s& aktiva pa
sociala medier och som garna skulle ta del av nagot av det som publiceras dar.
ROFFE STOHR
Redaktor for Cortinabladet

. Cortinaklubben arets bilklubb
2023 pa Velodromloppet

Annu en gang har var klubb blivit utsedd till arets bilklubb, den

4 héar gangen pa Velodromloppet. Vi har tidigare fatt utmérkel-
sen under Velodromloppet och vid British Motor Meet 1 Hjo
2019.

Det ér ju tack vare er medlemmar som stiller upp och visar era
fina bilar som detta dr mojligt. Sa stort tack allesammans.

Priset 6verlamnades till klubben av STCC-méstaren och numera
VD f6r Karlskoga Motorbana Rickard Goransson.
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Antligen kunde arsmotet

nternet 1 all 4ra, men manga av oss hade verkligen
Il'angtat efter att fa traffas pa riktigt nar det nu vanka-
des arsmote 1 Svenska Cortinaklubben.

Pa Hotell Slottsvillan i Huskvarna samlades 23 med-
lemmar i borjan av maj 2023 for att delta i métet och
fick uppleva ett boende utéver det vanliga. Ulf Larsson,
var ordférande, hade hittat denna pérla och lovordat
den starkt. Vi blev inte besvikna. Har fanns hela Hus-
kvarnas industriella historia 1 vaggarna och servicenivan
héll hégsta klass. Allt fran en personlig guidning 1 huset
och narmiljén till rikliga frukostar och middagar gav
en skon och familjar stimning under vistelsen. Ett stort
tack till Christian och Michaela med personal!

Helgen borjade pa fredagskvilen med att vi samlades
for en gemensam middag i hotellets matsal. Pa 16rdagen
vantade en rejél hotellfrukost som uppladdning till ars-
moétet. (Resultatet av métet redovisas pa nasta uppslag,)
Efter arsmétet var det genomgang infor klubbrallyt med
en tipsrunda och olika bes6k ldngs vagen. Den gamle
rallyraven Wéage Dahl stod for vigvalet som bjod pa
vackra vyer och snirklande smavigar.

Lena Ljungdahl, var eventgenral som holl i tyglarna,
berattade att forsta anhalten var ett besok pa Bjorkenis
moped- och motorcykelmuseum, en minst sagt fullsmock-
ad lada med hundratals fordon. Ett Eldorado f6r moped-
fantasten! Darefter vantade Kaffestugan Griannaberget
dér deras berémda raksmérgas hagrade till lunch.

Sedan bar det raskt av mot Rudenstams fruktodlingar
for att hinna njuta av eftermiddagskaffe och képa lite
juice innan butiken slog igen for dagen.

Pa kvillen blev det middag pa hotellet och dragning pa
det nyinstiftade damlotteriet. Lena satte en ny standard
pa det prisbordet genom att ha ordnat med en kvinnliga-
re framtoning. Borta var olja, verktyg och putsmedel — in
kom 1 stdllet vackra blommor, doftljus och konstféremal.
Mycket uppskattat!

Pa séndagen vankades det en smaskig hotellfrukost och
prisutdelning for tipspromenaden. Prisbordet for tipspro-
menaden var som vanligt valfyllt av vara generdsa spon-
sorer. Har fanns t ex olja, verktyg och putsmedel....

De som ville stanna fick en guidad visning av Hus-
qvarna Museum alldeles intill hotellet. Har finns 300 ars
historia om ett varumérke och en fabrik. ROFFE STOHR
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hallas ute i verkliga livet

A Utsikten mot
Visingsé fran Kaffe-
stugan Grénnaberget
var hanférande, likasa
deras rdkmackor!

 Deltagarna klurar pa
tipspromenadens svara
fragor. Hotell Slotts-
villan i bakgrunden.

<« 4 Guiden Michael

Falk beréattar om husets

historia som disponents-

bostad &t Husqvarna- PP
| fabriken. Forts.

CORTINABLADET NR 2 — 2023




6k

Pa Bjorkends moped- och motorcykelmuseum
fanns allt for mopedentusiasten — och lite till.

Det fanns dven tid och méjlighet till lite idrott.
Bosse och BG Fritzon gar en match i biljard.

Familien Hallén-Andersson far sina Goodie-
bags av Lena Ljungdahl innan klubbrallyt.

L

E ATy DT T ;.'I-: !:-."L;
Vid avfard till rundturen stod en representant
fér Midland och delade ut olja till deltagarna.

Génget samlat kring det stora matsalsbordet
i Slottsvillans matsal.

6
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Arsmotet 2023

ar genomfordes arsmétet antligen

med fysisk ndrvaro igen. Platsen var

Jonképingstrakten, nirmare bestamt
1 Hotell Slottsvillan i Huskvarna. 23
medlemmar narvarade pa motet.

Viktiga punkter som behandlades
var bland annat:

* Métet gav bifall till att kallelse till
motet skett 1 stadgeenlig ordning,
Kallelse hade skickats ut via mejl och
via post till dem som saknade epost.
Den hade ocksa anslagits pa forening-
ens hemsida den 12 april.

* Métet foljde revisor Ola Stenssons
rekommendation att ge styrelsen an-
svarsfrihet for rakenskapsaret 2022.

* Medlemsavgiften lamnas oférandrad.

*Rolf Stohr fick i uppdrag att forsoka
vacka livi den ursprungliga planen
fran 2019 att halla &rmétet 1 Stock-
holm, Tyres6 1 samband med KAK:s
evenemang “Prins Bertil Memorial —

Gérdesloppet” 1 borjan av juni 2024.
En preliminar bokning har skett for

Syenska Ford Cortma-kubiem Jimble
ph Hael Setiillen
| Hhdvarna 2023-0%5-06
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eventuell plats for traffen eller helt e e

enkelt bara vill hjalpa till ombedes e e et
- UF gy o g x

kontakta Ulf Larsson, se kontakt- 6 gy 2 iy S i

uppgifter pa sidan 2.
* Det pratades en hel del om arets

[
moten och traffar. Viktigt att an- )|
mala ndrvaro vid RHK-tavlingar e

sa klubben kan ordna plats for
dem som kommer.

Kontakta mig om du vill ha protokoll,
verksamhetsberattelse och ekonomiska
handlingarna via epost.

ROLF STOHR

Sekreterare

Betalande medlem kan rekvirera full-
stédndigt protokoll och alla ekonomiska
handlingar via epost fran klubbens
sekreterare Rolf Stohr.

Se sidan 2 for kontaktuppgifter.
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Hell drivers — varidens v

férvagna forare vra-
ker sina bilar runt
banan 1 de mest

otroliga nummer. Tjutan-
de diack, vralande moto-
ter, och vanvettiga flygfar-
der pa 25, 30 meter — se dar
nagra av intrycken man tar
med sig nar man lamnar
arenan efter ha bevistat en
underhallning av vaghalsiga
bilartister ... en uppvisning
som en mangd av folk 1 ett
flertal av jordens lander be-
vistat och roats av.

Sexton ars erfarenhet lig-
ger bakom denna show som
skapats av ett gidng bilférare
som kallar sig Canadian Hell
Drivers. De anvander sig av
vanliga standardbilar, nya
Fordar i perfekt skick, och
utfor med dessa fordon konst-
stycken som kommer oss van-
liga bilister att blekna.

De utfor inte mindre an 26
nummer i en 2 timmars fan-
tastisk uppvisning. Forarna
driver bilarna till det yttersta
genom hopp pa 25, 30 me-
ter, korning pa 2 hjul, “Folja
John” 1 80, 90 kilometers fart
och massor av andra tricks. Ett
verkligt eldprov for bilarna och
sakerhetsutrustningen.

Mianga firmor ha ocksa
anvant sig av Canadian Hell
Drivers for att testa sin utrust-
ning och visa vad den gar for.
Aven hir i Skandinavien kan
ni 1 reklamen och 1 detta pro-

e

Marbild av det beromda hoppet fran brygga till brya!
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aghalsigaste motorshow
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ri
gram se att ett flertal féretag 1 branchen oy
understoder denna uppvisning och tar C AN AD I _1'
chansen att visa vad deras material du-
ger till.
Dessa forare kor pa sdkerhet och er- “l%:m:ﬁ‘m
farenhet, men tro darfor inte att det ar 12
ofarligt. Alla sdkerhetsatgarder ar vid-
tagna vid varje tillfalle. Publik och delta-
gare dr dessutom forsdkrade for 25 mil-
joner kronor vid samtliga uppvisningar. ' .
Tillfalligheter kan spela in och olyckor 2. —Introduction of Thrill Dri
har intraffat, &ven med dodlig utgang. ision Drivin
Vi hoppas dock att det intge kgmn%er 3, —One Car Precisi
att handa har och vi 6nskar publiken 4. —Clown Comedy

en trevlig och spannande stund tillsam- 5. —Two Car Precision Drivir
mans med Canadian Hell Drivers.

1. —Fun with the Clowns

§. ~Motorcyele Burning Wall
Ur ett program frén 1967

Lo L . 7. =Clown Comedy
inskickat av Thomas Frejd i Ludvika.

g, —Slide For Life
g, =Clown Comedy “glide"

_ FORSTA CANGEN | EUROPA
VARLDENS VASHALSISASTE SHOW!

B =

\ ik —_— y

[‘ r2eardlicare
-2 ‘H‘III --"':",.--1 | !
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ht Universal Show

AN

PROGRAM Cunadian Facifc -

Crash

s Corp., presenterar

RIVERS

Wi fyger med

AIRLINES

14, —=Three Car Precision Driving

15. =Clown Comedy “Speciality”

16. —~Low Wingovers “Low Ramp”’
17. =Clown Comedy “Speciality”

18. —High Wingovers “High Ramp"
19. =Clown Comedy “Trick & Faney"
20. -4 Cars Bumper to Bumper

21. =The Reverse Spins

29 ~Motoreycle Leap Over 3 Cars
23. —Roll Over “Crash”

ome

Dive

1d F
y Le

= TAOME CRASH
i e e s s Ml BT R e wl e ohOe areed

e g e tul i g oibired i Ciemiien by

E
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2N 2

venska Cortinaklubben intog for
Stredje aret klassisk tévlingsmark
pa Kungliga Djurgérden i Stock-
holm da vi bevistade Prins Bertil Memo-
rial, eller Gardesloppet som det ocksa-
kallas, med Ulf Larssons Safarivagn.
Hir en kort repris pa beskrivningen av
upplagget: Loppet var en hastighetstév-
ling for bilar som kordes pa 1920-talet,
arrangor var KAK. Nutidens Gardes-
lopp gar tillbaka till mitten av 1990-talet
och kors pa en bana som ar 1609 meter
pa Sodra Djurgarden.
Tévlingen &ar Oppen for klassiska
sportvagnar. Klassindelning beroende
pa tillverkningsar. Pre-war bilar tillver-

Prins Bertil Memorial lockar allskéns fordon. Safarivagnen i gott séllskap infér starten.

I

kade till och med 1944, Post-war bilar
tillverkade 1945-1959, Classic bilar till-
verkade 1960-1973.

Tavlingen kors med kvalheat, semifi-
nal och Grand Final med atta ekipage 1
varje heat. Varje klass kor tre varv per
heat mot en idealtid om 190,00 sekun-
der per varv (30,5 km/tim). Tidtagning
sker per 100-dels sekund! Tiden mats
tor varje ekipage per varv och varje
varvs differens mot idealtiden summe-
ras och blir ekipagets totala tidsdifferens
for heatet.

Arets upplaga hade en nigot forind-
rad klassindelning, vilket gjorde att de
modernare 70- och 80-talare som del-

12
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Austin EA sport Ulster. Aigare: Peter Goos. Vauxhall Cresta. Agare: Thomas Jarlinge. Forts.

CORTINABLADET NR 2 — 2023 13



&

Volvo P1800 Cyan. "Volvo P1800 Cyan &r var tolkning av vad som kunde ha varit”,

sager Christian Dahl, Cyan Racings grundare och vd. 420 hk och 990 kilo . ..

Pris ut till kund cirka 7

miljoner kronor. Bilen rattades fér dagen av Stefan "Lill-Lévis” Johansson.

Po;kdrommar Zundapp och Sachs stod hogt pa onske//stan for tonarmgar pa 70-talet.

tog forra aret inte kom till start. Sjdlva
finalerna var ocksa bantade, vilket gjor-
de att tavlingen inte drog ut flera tim-
mar extra 1 ar.

Vi placerade oss oturligt nog pa plats
13 bland de 46 deltagarna 1 Classic,
vilket inte rackte till semifinal dar start-
faltet rymde 10 ekipage. Sjalva ansag vi
nog att vi var bland de 10 — men tév-
lingsledningens utrdkning gick helt en-
kelt inte att forsta.

Mellan racen fanns mycket att titta
pa; vackra bilar fran kortegen genom
Stockholm (som foregick sjalva tavling-
en), nagra tvahjulingar, militar- och ut-
ryckningsfordon, samt diverse sképbilar

med olika materbjudanden. Och nerfor
en bana i grasslanten susande unga bli-
vande racerforare i lanade ladbilar.
Férhoppningsvis har vimed
arsmoétet 1 Tyreso 2024 e

lyckats pricka ritt helg Ay B
for Géardesloppet. Det /()= 08,97
Oppnar 1 sa fall upp | :
for fler Cortinadgare | 03 209, Vi
att anmala sig — bade

till Kortegen och \

sjlva loppet. Det ar ‘:}3 “\DE\)C‘

otroligt spannande (och .
svart) att forsoka pricka
idealtiden 03:10 per varv...
ROFFE STOHR

14
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Ford Capri Mk 1 3000 GT XLR
Tillverkad i februari 1972 i Halewood,
England. Registrerad 4 ja-
nuari 1973 som arsmodell
1973, och darmed den enda och sista
Ford Capri Mk 1 3000 med modellbe-
teckningen GT XLR som registrerats 1
Sverige. Ovriga Ford Capri Mk 1 3000
av arsmodell 1973 har ett facelift som
kom andra halvaret 1972 och modellbe-
teckningen andrades till GXL.

BO OSKARSSON

M .
|~<Breviidan

Vi hélsar féljande nya
medlemmar vdlkomna

i Svenska Cortinaklubben:
1102 Bo Oscarsson, Timmersdala
1103 Leif Eriksson, Mjélby

1104 Arne Ulander, Bjurholm

1105 John Sundberg, Taby

1106 Kjell Persson, Hastveda

1107 Niclas Samuelsson, Oxelésund
1108 Ulf Lindner, Umea

1109 Johnny Ljunggren, Billesholm
1110 Sofia Kdpsén, Domsjd

1111 Henrik Ost, Skanninge

1112 Jan Svensson, Bastad

1113 Birgitta Flenskov, Bastad
1114 Anders Weiter, Grabo

Bjdre Slap & Bil

ahlsell

Angelholm

Autoexperten

Boras

Angelholm

borasbhithall

www.borasbilhall.se

EBDITEC

Angelholm

Ett stort

TACK

tillvara
sponsorer

:@I

P | HEDIN BIL

MER AN BARA LACKSKYDDO

(IGRAB)

Astorp

NORDIC
WHEELS

Vi forenklar din dackaffar!

RASK & BIORCK BIL AR
wwwrshil sc

- Trygghet sedan 1924
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Hedlunds anekdoter

Den arge polisen

et tedde sig som sa att jag

var ute och korde med

min trimmade Cortina

-65. Den var i god ord-
ning, hel och snygg, men danade som
fa och betedde sig som en valoljad blixt
om man Oppnade spjallen. Detta var
pa den tiden som man inte kunde tanka
for 100 spann i sedelautomaten sa lange
som tankmadtaren inte borjade nosa pa
det roda.

For dagen stod total okynnesakning
pa schemat, och efter att ha statt pa
ordentligt flera mil s& hade jag kommit
in pa en helt underbart lagom krokig
vig 1 Bohusldn. Livet lekte, asfalten var
jamn och fin.

Jag hade halft bilen ett bra tag (nar
man dr 20 sa ar tre ar valdigt lange) s&
jag kdnde den val och vagade ta i gan-
ska rejalt 1 krokarna. En lang svepande
héger som gick 6ver i en lite skarpare
vénster tornade upp sig, bada over ett
oppet falt for att sedan forsvinna in mel-
lan tva bergsknallar kunde jag bara inte
motsta. Inte ett hus eller nigon annan
trafikant 1 sikte.

Jag riktade in bilens hogerhjul mot
asfaltkanten, det tjot 1 dacken, sakert
6000 varv pa trean. Tog hégern med
lite tendens till slapp pa bakvagnen, rat-
tade 6ver at vinster, nop till pa bromsen,
1 med tvdaan, mitt 1 kurvan trampade jag
gasen 1 botten och fick ett sant dér helt
perfekt stall som varade hela tvaan ut, 1
med trean och jag trodde jag skulle flyga
over kronet mellan bergsknallarna. Jag

ryser an 1 dag nér jag tanker pa det. Allt
var perfekt!

Jag flog inte 6ver kronet mellan bergs-
knallarna. Hade jag gjort det s& hade
jag inte hunnit stanna framfor den stora
polisens hand som mycket kraftfullt
gjorde ett stopptecken. Hade jag kort pa
honom sa hade nog formodligen bilen
blivit mer skadad an han. En datidens
ironman, fast utan drakt 1 vibranium.
Han hade den fér motorburen ungdom
vid anblicken angestladdade bla trafik-
polisoverallen pa sig. En lagens viktare
1 den utstyrseln brukar se till att man far
ta bussen hem.

Jag ficki alla fall stopp pa den illroda
danande urgamla bilen i god tid innan
polismannens knan hann forstora gril-
len. Han var néstan lika rod 1 ansiktet
som bilen, eller sa speglade sig den
illréda firgen bara i svetten. Overallen
var minst ett nummer for liten, och det
var inte manga muskler som spande ut
ytterskinnet.

Som den laglydiga yngling jag var sa
fanns inte ens tanken pa att dra i tvaan
igen och ldmna platsen med tjutande
avgasror och brolande Webrar. Bilen
stod still mitt pa vagen, jag stingde av
motorn, vevade ner rutan och fumlade
fram planboken ur mittkonsollens fack.
Han undrade skrikande om det var
min bil. Antagligen brukade sadana
som korde pa det hir viset stulit bilen.
Han bad sin kollega, som forarat denna
vackra sommardag med att dven han kla

16
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sig i en bla overall, dock sa valsittande
sa man kunde misstanka att en inter-
nerad skraddare hade varit inblandad
1 utprovningen. Han kom fram ur ett
buskage med en jattestor schaferhund

vid sin sida. .
, Sakert

Gaphalsen
ville han

bad kollegan att
finna svarpd— 3yen veta hur
alla de tiank- o .

bara fragor manga villkor-
som en nitisk liga domar jag
lagens vaktare  hade sd han ga-
vill ha svar pa

1 en situation r?ntgrat kunde
som denna: om fa mig bakom
denna vettvilling |35 och bom
faktiskt hade

kvar sitt korkort 1 Vagverkets register,
om bilen var skattad, forsikrad och be-
siktigad. Sékert ville han dven veta hur
ménga villkorliga domar jag hade sa
han garanterat kunde fa mig bakom las
och bom efter det som han snart skulle
finna mig skyldig till.

Medan kollegan héll pa med sina kontrol-
ler blev jag uppldxad enligt varenda
tips och rad ur polisskolans studielitte-
ratur "Hur man ldxar upp motorburen
ungdom ordentligt!”. Det var saliv pa
bilen, den var inte min egen. Jag hade
aven saliv 1 ansiktet, som inte heller var
min egen. Jag holl tyst. Det var en an-
nan som skotte allt verbalt just nu.

Jag har inga minnen av vad han sa,
minnesbilderna &r liksom utan ljud.

Asynen av fiktandet, pekandet och
fradgan som skvétte visade tydligt vad
han ville ha sagt sa orden som rann
ur de glafsande kaftarna var liksom
overflodiga.

Nar sa antligen kollegan kom lufsande
och delgivit svaren pa de viktigaste
fragorna kom den fradgatiske ater
fram till mig. Som tur var sa satt jag
kvar i bilen, jag hade nog inte klarat av
att sta pa egna ben, dom var som gelé
efter overallens monolog. Dessutom var
oronen sa skadade att jag formodligen
inte skulle kunna halla balansen.

Kollegan gav mig korkortet och sa
att har verkar ju allt vara 1 sin ord-
ning. Den spanda overallen blev synlig
1 backspegeln och han gapade om att
”det finns fan inget avgassystem pa
biljaveln”. Han spande blicken 1 mig
och sa att det blir teknisk genomgéng
av bilen for sant har far man fanime;
inte aka runt 1!

Jag beordrades ur bilen och ombads
O6ppna motorhuven. Rent och snyggt
var det, men pa forgasarna fanns inga
luftfilter. Han sténade och fick fram
block och penna ur Volvon. Kollegan
hade satt sig 1 bagagedppningen och
hunden lag i sin bur och tittade slott pa.

Efter att ha kontrollerat det mesta pa
bilen, och till och med hittat avgas-
systemet (som mynnade ut under
troskeln strax bakom forardorren) sa
plockade han fram en grej som han
skulle mata bromsarna med. Den sétter
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man 1 vindrutan, kor ivag och bromsar
och far ett métvarde varefter man tittar
1 en tabell 1 vilken man kan finna huru-
vida bromsarna ar tillrackliga eller inte.
Retardationsmitare. Alla motorburna
ungdomars skrack, med den kan varje
illvillig polisman se till att man far dka
buss hem. Dock inte denna dag skulle
det visa sig.

Efter att mannen i polisbla spandex
kranglat sig in bakom ratten beordra-
des jag att ta plats 1 passagerarsatet.
Han var fortfarande arg, kanske argare
an innan, for han hade inte hittat
nagot annat fel an att det saknades
”flamskydd” pa forgasarna, luftfilter-
burk pa ren svenska. Han letade efter
startnyckeln pa hoger sida om ratten,
dar den sitter pa de flesta bilar. Jag
papekade forsiktigt att den finns till
vénster. Det var idiotiskt att den sitter
dar fick jag veta.

Han vred om nyckeln och sexton-
femtin vralade igang pa sakert 13000
varv for han hade gasen 1 botten. Han
slappte den kvickt och motorn gick ner
till tomgang. Ingen markering pa vaxel-
spaken hur vixlarna lag fick honom att
muttra ndgot om idioter 1 bilfabrikerna.

Han fick i ettan, slappte kopplingen
och motorn stannade. Jag tittade
beundrande pa de vackra nejderna ut-
anfor vindrutan, jag var helt 6vertygad
om att detta var det sista grona gras,
den sista bla himmel och de sista grona
léven jag skulle fa se 1 mitt korta liv.

Tankarna pa bunkergratt gjorde
att jag forsokte branna fast en bild
pa nathinnan av Cortinans vackra
instrumentbriada med alla mitare, den
blanka réda huven och den nastan lika

vackra naturbilden dar framme 1 fjarr-
ran. Jag vicktes ur mitt smatt meditati-
va tillstind av att motorn vralade igang
igen. Strax dérefter da jag tittade ut
genom sidorutan sag jag den valklddde
kollegan, sittande bak i volvon med ar-
marna 1 kors iklddd solglaségon och ett
trivsamt leende. Pa nagot satt sa visste
jag att han var min van.

Den rodfjasade fradgetuggande bla
kolossen vid min sida kérde min bil.
Djavulsmaskinen (bromsmétaren) var
riggad med sug kopp pa insidan av
vindrutan.

Blavalen hade puttrat ivag pa ettan
och till slut fatt i tvian och holl sig

lite 1 kanten pa
, , Retar-  vagen. Hoger
dations- hjulen rpllaple 1
gruset vid sidan

matare. Alla om vigen. Ga-
motorburna sen var nistan
u ngdoma rs 1 botten. Kam-

axeln som hade
en duration

pa 306 grader

skrack, med den
kan varje illvillig

polisman se till vaknade till runt
far &k 2500 rpm, vid
attmanfaraka 55 bérjade
buss hem. det bli kul och
vid 4500 var

livet pa topp anda upp till 7500 da det
var dags for nasta vaxel.

Nu pekade nalen pa cirka 2 000 rpm,
tugg tugg tugg, den segade sig upp till
de magiska 2500, da hande saker med
blixtens hastighet. Hoger bakhjul som
fortfarande befann sig 1 gruset bor-
jade fa svart att behalla greppet. Efter
nagon sekund gav det upp och boérjade
spinna. Hjulspinnet fortsatte hejdlost
men da gruset 6vergick till asfalt vann
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Han hade den fér motorburen ungdom vid
anblicken angestladdade bla trafikpolis-
overallen pa sig.

dacket snart mot underlaget, grep-

pade och skickade bilen framat med en
hiskelig kraft. Enda séttet att fa stopp pa
helvetet var att sldppa gasen och trampa
pa bromsen. Hart.

Vad som nu hande dr den egentliga
orsaken till att denna historia gick till
historien. Bilen hade inga sakerhets
balten. Jag vet, inte sa smart, men som
20-aring med farten i blodet och budge-
ten 1 forgasarna sa blev liksom béltena
bortglémda. Polismannen var alltsa inte
fastspand utan kasade framat i satet och
slog pannan i ratten. Bilen stannade
med lasta hjul. Jattesmurfen gapade och
skrek, lyckades vanda och kora tillbaka

till kollegan som nu sag annu mer néjd
och avslappnad ut dn tidigare. Den bla
stangde av motorn genom att sldppa
kopplingen tvirt. Tog sig ur bilen
forvanansvart kvickt med tanke pa den
tranga overallen och borjade gorma om
att jag skulle fa f6lja med till stationen!

Nu var det nojda leendet borta ur
kollegans ansikte. Han reste sig myndigt
och sa till sin blaa broder att nu far han
lugna ner sig. Overallen frustade och
stankade och fick till slut ordning pa
andningen.

Kollegan fragade ”vad har killen
gjort?”

”KORT SOM EN JAVLA DARE I
EN LIVSFARLIG BIL!” skrek overal-
len.

”Jasa sa kollegan, det har jag inte sett
alls, det enda jag sett dr att du sprétt
grus over hela vagen dér borta och
bromsat sa det rok om dacken!”

Bladaren lugnade ner sig och kom pa
att han hade bromstestaren monterad
1 vindrutan. Bra sa kollegan, da kollar
vi den. Sagt och gjort, poliserna klev
in i bilen pa varsin sida, kontrollerade
det registrerade virdet i apparaten,
stamde av 1 tabellen och kom fram till
att panikbromsningen overallen hade
utfort med vida matt 6versteg det nedre
gransvardet. P4 bromsarna fanns inget
att klaga.

Opverallen skrev protokoll, det hela
slutade med att jag fick uppsoka bil-
provningen for kontroll med luftfilter
monterade.

Efter detta tog jag ater bort filtren
och monterade balten 1 bilen. Man vet
ju aldrig nar det kan dyka upp en polis
som vill provkora.

BERTIL HEDLUND
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Livslang kérlek till en bil

£

nder arets Goodwood Members
U Meeting tog jag tillsammans med

min reskamrat Benny Augustsson
en promenad runt hela banan under 16r-
dagen. Under tiden vi gick runt banan
pagick bland annat kvalet till Jim Clark
Trophy som var ett race endast for Lo-
tus Cortina Mkl1. 30 bilar hade de fatt
thop — vilket var en of6rglomlig syn.

Nar vi kom till Lavant Straight dar
det finns en finbilsparkering hittade jag
nagot som stack ut i mangden. En Lo-
tus Cortina 64 som var i ett fantastisk
brukskick. Den hér var inte i superskick
och inte en rishog utan helt enkelt en bil
som anvandes till det den ar avsedd for,
det vill saga att koras med.

Nir jag upptackte den hade en av re-
sendrerna lyckats hitta en sovstéllning i
bilen men han vaknade snart till nar vi
visade intresse for ekipaget och borjade
stilla fragor. Det visade sig att bilen dga-
re Richard Paynter, som dr 90 ar, har
agt bilen sen den var ny.

Han berattade att bilen ar byged 1

Richard Paynter, 90 ar, och hans Lotus Cortina
1964 tillsammans med Ulf Larsson.

februari 1964 och att den var en de-
monstrationsbil hos Sharnbrook Ford
Garage till september manad 1964 nar
Richard lyckades kopa den.

Han har anvant den som en bruksbil
och hdmtat och lamnat sina barn pa
skolan akt och handlat och allt annat
man gor med en bil. 1985 genomgick
bilen en renovering och omlackering
nar den hade gatt 135 000 miles. Vilket
jag far dll att bli cirka 22 410 mil, ratt
bra {or att vara en Lotus!

Richard berattade vidare att han aven
under renoveringen borrade motorn
fran 1558 cc till 1580 cc och monterade
storre ventiler sa kallade Big Valves och
att han bromsat motorn till 148 BHP.

Bilen har efter renoveringen gatt
klanderfritt 1 ytterligare 42 000 miles
vilket motsvarar cirka 7 000 mil.

Han besokte Goodwood Members
Meeting tillsammans med sin son och
sonson.

Er resande reporter
ULF LARSSON
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