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Suppleant  George Hermansson, Hjalstad Oxhagen 19, 549 92 Moholm , 0506-201 31

Revisor Ola Stensson, Hovanders vag 4, 240 10 Dalby, 076-635 39 74, olaste2018@gmail.com
Valberedning Bo Séderholm, Eriks Backavag 51, 266 93 Munka Ljungby, 070-235 35 00, bosse.soderholm@gmail.com
Miljansvarig Gustav Ulander, Jornsvagen 22, 934 32 Kage, 0910-893 19, gustaf.ulander@home.se

KLUBBINFO

MEDLEMSAVGIFT &r 300 kr per ar. Familiemedlem 100 kr per &r.

Sista inbetalningsdag fér medlemsavgift ar 31/12.

PLUSGIRO konto nr 489 93 32-3.

ADRESSANDRINGAR skickas till ordféranden.

ARSMOTE halls i maj—juni.

KLUBBENS HEMSIDA www.cortinaklubben.se

KLUBBEN PA FACEBOOK Det finns tva sidor — en for Cortinavénner och en for medlemmar. Sok p& "Cortina”.
HEDERSMEDLEMMAR Nr 100 Gunnar Palm, Nr 300 Annelie Dalgarde, Nr 500 Svante Vorrsjo.

FORDONSINSPEKTORER for MHRF och Folksam
Krister Fahlander, Lycksele, 070-294 56 03. :
Bertil Hedlund, Alingsas, 070-575 48 24. . il

UIf Larsson, Fristad, 070-591 45 23. FORSAKRINGEN

DAGS ATT BETALA MEDLEMSAVGIFTEN FOR 2025
Med detta nummer av Cortinabladet medfoljer ett inbetalningskort pa avgiften for
nasta ar. Vi hoppas forstas att du har bade nytta och néje av ditt medlemskap, och
att du vill fortsitta vara medlem 1 Cortinaklubben. Avgiften 2025 dr 300 kronor for
enskild medlem och 100 kronor for familjemedlem.

Var vinlig att betala i tid!

Awvgiften ska vara betald senast den 31 december 2024. Vi paminner om detta
varje ar, anda dr det alldeles for manga som tyvarr inte betalar 1 tid!
Det kostar bade tid och pengar for klubben
att skicka paminnelser, de resurserna kan
anvindas pa ett mycket battre satt. Sa tack
for att just du skoter dig och betalar 1 tid!

OBS! Namn och/eller medlemsnummer
ar viktigt vid inbetalningen!
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a har annu ett ar snart - ¥,
D rnaenaen gl ORDFORANDEN HAR ORDET
varit ganska fullt upp med
att dka pa olika bilrelaterade tillstallningar. Men snart ar det var
och ny sasong star for dorren. Da galler det som vanligt att ha bilarna start-
klara s3 man inte missar nagot.

Aret som gatt visade vi upp oss pa Elmia under paskhelgen, vi var nagra stycken
fran klubben som utférde en del renoveringsarbeten pa en Ford Transit buss fran
1968, vilket var vildigt uppskattat av besokarna. Darefter drog racingsasongen for
de historiska bilarna igang i maj.

Forsta helgen 1 juni hade vi vart arsméte 1 Tyreso, som ni kan lasa mer om har
1 bladet. Pa var traff pa Knutstorp hade vi besok av fyra bilar fran vara danska vin-
ner 1 Ford Classic Club DK. Vi var sedan fyra bilar och nio personer som besokte
deras sensommartraff. Trevligt med lite utbyte éver granserna, kanske kan vi bli fler
som aker 2025. Eller kanske en svang till Norge?

Det ar krafter igang for att arrangera en tréff och bjuda in vara vanner fran
Norge nagonstans i Varmland under sommaren. Men innan dess ar det dags for
vart arsméte och 40-arsjubileum som vi planerar att ha 23—25 maj nagonstans
i Vistergotland. Jag énskar er alla en riktigt God Jul och ett Gott Nytt Ar!

ULF LARSSON Ordftrande Svenska Cortinaklubben

et har blivit allt svarare
D att f4 in material till tid-

ningen. Kanske ar det sa
att Facebook har tagit 6ver rollen som kontaktkanal f6r Cortina-
klubbens medlemmar.

Till slut kom det dock in tva nya artiklar — fran tva nya
skribenter! Stort tack till Anna och Lone! S& 1 arets enda nummer
far vi bland annat lasa om Annas omstart pa ett vilande projekt och Lones Dan-
marksresa. Dessutom lite om arsmétet 1 Tyresd, BMM 1 Hjo och sista delen i1 Bertil
Hedlunds ”Anglia race report”.

Vad kan DU bidra med i nasta nummer? En resa, ett minne, ett mek-tips eller
bara en bild fran svunna tider med bildtext eller en kort text. Allt ar som vanligt
valkommet!

ROFFE STOHR Redaktor for Cortinabladet

CORTINABLADET

CORTINABLADET &r en medlemstidning for Svenska Cortinaklubben och ges vanligen ut tva génger per ar.
UTGIVNING: Nr 1, 2025 kommer nar det finns material till en tidning. Skicka gérna in stort som smatt!
ANSVARIG UTGIVARE Ulf Larsson, Stora vagen 54, 513 33 Fristad, 070-5914523, u-larsson@telia.com
REDAKTOR Rolf Stohr, Dyvikslanken 6, 135 69 Tyress, 070-620 10 68, rolf.stohr@gmail.com
RADANNONSER fran klubbens medlemmar inféres utan kostnad.

OVRIGA ANNONSER kostar 150 kr fér ¥ sida, och 300 kr helsida vid fardigbearbetat material.
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Den arliga rapporten
fran British Motor Meet
i stadsparken i Hjo.

en Svenska Cortina-
Dklubben var naturligtvis
pa plats aven denna gang.

Uppslutningen var som
vanligt stor och manga hade
nappat pa Hotell Bellevues
paket med boende, frukost och
grillmiddag, vilket gav utrymme
f6r Cortinasnack morgon, mid-
dag och kvall.

Under helgen gick jag runt
och tog lite bilder sa att ni som
inte hade méjlighet att vara pa
plats ska fa en kénsla av vad
som vantar aven 2025. Missa
inte det!

ROFFE STOHR

o -uft MEET

BRITISh

Prisbordet Som vanligt hade sponsor- Klubbparkering

gruppen jobbat hart. Varje ndrvarande Hotell Bellevue
medlem fick varsin lott — och varsitt pris. njuta aven lang

4
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Pa grasmattan utanfor Anglia P3 British Motor Meet &r det inte Anglia 2 Sa hér kan en hantverks-
kunde de férbipasserande bara Cortinor som visar upp sig. Denna bil ocksa se ut! Lackert bygge
rad av Cortinor. svarta pérla bér sina 74 ar med heder! som syns Vél.
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Pintomotorn med lite lull-lull fran Burton.
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En monstercortina fods

Kéarleken till Ford Cortina bérjade 1989 med en ljusbla
skabbig MK II. Lite senare blev en Mk | ett projekt som
blev stdende i 20 ar. Men nu har det tagit fart igen!

Text och foto: Anna Ljunggren

in mamma ringde en dag och
Mberéttade att en gammal dam

hon kéinde inte langre ville kora
bil, hon tyckte hon var f6r gammal. Ville
inte jag kopa hennes bil? Akte dit och tit-
tade pa den, en ljusbla ratt skabbig liten
sak. Men hon ville inte silja den till mig,
hon ville ge mig den! Det slutade med
att jag fick betala en symbolisk summa
for den och kérde hem den.

Bilen var en Cortina Mk II -69 och
aret var 1989. Lit lacka den Old Eng-
lish White med British Racing Green
rander utefter sidorna och alskade den.
Och pa den vagen ar det.

Det skulle bli en till Mk II nar den for-
sta inte langre gick att lyfta, domkraften
gick rakt igenom sparkladorna, men sen
var det dags for en Mk L.

Fick tag i en bla Mk I med de vanliga
rosthalen Overtickta med ett par kilo
spackel och korde med den nagot ar
som den var. Men motorn var slut och
skulle antingen behéva helrenoveras el-
ler bytas ut. Hmmmmm, varfér inte en
tvaliters Pinto?

Sagt och gjort. Plockade en motor ur en
rostig Granada som jag képte for en
femhundring. Jag hade egentligen inte
gjort nigra stérre motorjobb tidigare,
men en Pinto ar ju anda en ratt enkel
konstruktion. Helrenoverade, viktjuste-
rade och balanserade den och snubb-

med storre ventiler och vassare kam, ett
extraktorgrenror och ett par DelLorto
40:0r.

Det ar egentligen inte sa svart att
klamma in en Pintomotor i en Cortina.
De forsta arsmodellerna av Pinto hade
faktiskt Kentmotor, sa motsatsen bor ju
ocksa funka!

Man behéver ett svinghjul fran en
Pinto 1600, en koppling fran en Cortina
Mk II och en startmotor fran en Escort.
Och sa ett nytt hal 1 vartdera motorfas-
tet, en Pinto ar dnda en smula bredare
an originalmotorn, och voila! (Ngja,
minnet kanske sviker lite nar det galler
alla harda ord och skrapade knogar...)

Provkorde den pa grusvagen hemma
pa tomten och herre du milde vad den
gick!! Spannande vagegenskaper ocksa,
nir man gasade sviangde bilen helt oan-
nonserat at ena hallet och ndr man mo-
torbromsade gick det at andra hallet.
Fram- och bakvagnen pa en gammal
Mk I DL kanske inte riktigt ar byggd for
bortat det tredubbla hastkraftsantalet...

Hér blev projektet tyvarr staende 1 tjugo
ar. Flytt, husrenovering och bygge av en
liten verkstad har hemma kom emellan.
Vi har skaffat oss maskiner, verktyg och
kunskap. Jag har ett stort natverk inom
fordonsbyggarhobbyn och en mycket
forstaende och intresserad man, kanske

det viktigaste av allt. S& forutsittning- PP

lade ocksa 6ver en portad rallytopp  arna attlésa fram- och bakvagnsproble- Forts.
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Frank med kuggstang och ny styrstang.

men ar kanske lite béttre idag an de var
da.

For nagra ar sedan boérjade vi igen
med bilen och jag borjade med att leta
delar. Hittade en dag ett kit: Cortina
Pinto conversion kit! Kul! Framvagns-
balk i1 extra kraftigt utférande, juster-
bara a-armar, kuggstangsstyrning mm.
Kunde inte lata bli att képa det efter att
ha fatt OK fran min lokala kontakt pa
SFRO. Enligt de enstaviga svar jag fick
fran sdljaren i England var allt bolt-on
och kompatibelt med fjdderben fran
Sierra.

Jo tjenare!

Framvagnsbalken visade sig inte ha
plats for varken den rattaxel som ingick
1 kitet eller nagot oljetrag, vaxelladsbal-
ken var 20 cm for bred, motorfastena
visade sig vara ett par rorstumpar som
man sjalv skulle svetsa ihop till nat och
sa vidare.

Det ar ingen risk att nagon av er gar
pa samma mina som jag, saljaren blev
utsldngd fran eBay 1 samma veva, und-
rar just varfor...

Ungefar samtidigt fick jag besked fran
min lokala SFRO-kontakt att jag var

Stétddmpartorn, sju cm ldangre in.

tvungen att bygga om bakvagnen med
ny bakaxel och upphangning. Hade jag
inte last boken? Joda, i tabellen pa sidan
20 star exakt vad som galler och det har
jag utgatt fran. Men nej, ny bakvagn
skulle det ocksa vara, ”annars ar det inte
tillrackligt mycket ombyggt”.
Rida.

Till saken hor att jag ar projektledare till
yrket, och dr det nagot jag bara inte kla-
rar sd dr det scope-creep, det vill sdga
att man inte har koll pa vad som ingar
1 uppdraget! Ny bakaxel ér ju illa nog,
men vad kunde det bli ndsta gang om
han sjalv inte foljde sin egen regelbok?
Men skam den som ger sig! Fler dn jag
har genom aren tyckt att SFRO ar allt-
for stelbenta och dérfér har en konkur-
rerande organisation, TESTA, skapats.
Tog kontakt med min lokala TESTA-
representant och fick till ett mote dar
vi gick igenom hur bygget ar tankt. Ny
bakaxel? Nej, varfor da? Men saklart ska
du ha tramp bars, dédr ar vi 6verens. Vis
av skada protokollférde jag nogsamt all-
ting och mailade protokollen till honom
efter varje mote eller telefonsamtal.

8
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Bakbromsar blev Sierra Cosworth.

Sen var det bara att kavla upp armar-
na och sitta iging,

Framvagnsbalken som inte passade,
den 4r nu omsvetsad s manga ganger
att vi kallar den Frank efter Franken-
steins monster och passar thop bade
med styrstang och ett ombyggt oljetrag.

Framvagnsvinklarna blev ett modosamt
kapitel: camber, caster, toe, styrradie,
undvikande av bump steer och allt vad
det ar. Inte passade kitet ithop med en
Mk 1 med fjaderben fran Sierra inte,
anej! Hjulen fick ett antal graders cam-
ber, och stotddmpartornen maste darfor
flyttas sju cm indt 1 motorrummet. En
6vning som inkluderar bade trigonome-
tri och en hel del svetsning och platar-
bete. Vi lag méanga timmar pa golvet i
verkstan matandes och lodandes och vi
monterade manga olika falgar med oli-
ka diameter och ET innan vi ens kunde
bérja med sjalva svetsjobbet.

Nasta sak att ta tag i blev stotdampare
runt om. Det blev Koni runt om. Fram
ar det fjaderben fran Sierra ombyggda
till coilovers, bak blev det renoverade
bladfjadrar fran GT.

Styrningen maste vara kollapsbar,
vilket 1ostes med tva knutar pa en ny
hotrod-styrstang. Den kopplades ihop
med originalrattstangen med en D/D-
koppling och en hemmasvarvad buss-
ning i teflon.

Bakbromsar blev Sierra Cosworth,
da far man namligen en vanlig hederlig
mekanisk handbroms vilket ar krav fran
TESTA. Allt passade perfekt pa en Mk
1 bakaxel. Nastan ...

Dar star vi just nu. Nasta steg dr att sitta
ihop framvagnen och fa ner bilen pa
alla fyra och traila den till professionell
framvagnsinstéllning sd vi far ett kvitto
pa att vi tankt ratt. Och sa ar det kvar
att byta ut all rostig plat i fronten, byta
pedalstall, svetsa dit tramp bars, dra
bromsror, korning pa rullande lands-
vag, TESTA:s byggbesiktning och reg-
bes. Puh!

Jag ar val medveten om att manga
tycker att man inte far bygga om en
gammal bil pa det har sattet, det ska
vara original. Till mitt forsvar far jag
sdga att nar bygget startade fanns det
fortfarande gott om Mk l:or, jag gav
bara 4500 kr f6r min! Och det var ju
inte riktigt meningen heller att det skulle
bli sa har mycket ombyggt, som manga
byggen hir i varlden sparade det ur lite.

Ingenting av ombyggnationen kom-
mer att synas pa utsidan, den fina pa-
tinan 1 lacken kommer behéllas s& langt
det gar, inredningen har jag sytt upp 1
tyg sa ndra original jag kunde komma
och sa vidare.

Men det ar ju sa vansinnigt kul att
lara sig nagot nytt, att tdnja pa sina egna
granser!

Och den snorvalp i farsans BMW
som forscker tranga sig fore mig i en
rondell eller vid ett rodljus kommer fa
sig en rejal 6verraskning!

Fortséttning foljer!

ANNA LJUNGGREN
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Arsmotet 2024 i Tyreso

ar genomfordes arsmétet da dntligen

1 Tyreso. Planerna stoppades tva

ganger av Covid, men den 1 juni sam-

lades till slut sju medlemmar for att av-
halla Cortinaklubbens drsméte pa

Vandrarhemmet Lilla Tyrso.

Viktiga punkter som behandlades var
bland annat:

* Motet gav bifall till att kallelse till mo-
tet skett 1 stadgeenlig ordning. Kallelse
hade skickats ut via mejl den 30 maj
och 6 maj via vanlig post till dem som
saknade epost. En notis lades upp pa
foreningens hemsida den 12 april.

* Métet f6ljde revisor Ola Stenssons
rekommendation att ge styrelsen an-
svarsfrihet for rakenskapséaret 2023.

* Medlemsavgiften bestamdes till 300 kr
och 100 kr for familjemedlem.

*Lena Ljungdahl fick ansvar for ar-
rangemaget kring var jubileumstraff
(vi fyller 40 ar 2025). Du som har
idéer kring aktiviteter, eventuell plats
tor traffen eller helt enkelt bara vill
hjélpa till ombedes kontakta Ulf Lars-
son, se kontaktuppgifter pa sidan 2.

* Racinglegenden Svante Vorrsjo

valdes in som Hedersmedelm Nr 500

1 Svenska Cortinaklubben.

Se protokoll pd néista uppslag

Sjalva traffen uppskattades mycket av de
som kom, men som arrangor var jag na-
turligtvis besviken pa det laga deltagar-
antalet. Nagra tvingades tyvarr boka av
1 sista stund pa grund av sjukdom, med
det fanns plats for manga fler.

Pa fredagskvillen bjéd klubben pa en
grillmiddag som avnjots i de vackra om-
givningar vid Lilla Tyreso.

Lordagen startade med arsmétet och
sedan tog den planerade rundturen vid.
Arets "Roadbook” delades ut och en

T ‘* - -.

[, S L Y
Dag Eckerberg och hans fina Zephyi
grunden skymtar Tyresd slott.

i

r. | bak-

stracka pa drygt 15 kilometer tog delta-
garna runt halvén pa Ostra Tyreso.

Pa vagen genomfordes fyra stopp for
olika aktiviteter. Slutstation var restaur-
ang Ranchen dér lunch intogs med sj6-
utsikt fran deras veranda kI 13.

Efter avslutad maltid var det fritt nag-
ra timmar innan det var dags for ater-
samling vid Lilla Tyres6 for att besoka
Tyreso slott for middag. Ett rikligt buffé-

10
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Cortinaglans vid rundturens slutmal — restaur-
ang Ranchen déar lunchbuffé serverades.

bord i italiensk anda (England har pre-
sterat roligare bilar an de har matkultur)
hade dukats upp 1 ett av slottes manga
rum. I samband med middagen var det
ocksa dragning i "Damlotteriet”.

Kvillens avslutades 1 Lilla Tyresos
tradgard dar det var Cortinasnack,
dryck och chips innan det var dags
sangdags

For de som bokat boende ingick fru-

Mera mat! Rundvandring kring lérdagens
middag péa Tyresd slott.

kost lI6rdag och séndag. Den dukades
upp av husfru Anette som verkligen
pysslande om oss under helgen.

Sjalvklart borde vi varit fler da en traff
1 Stockholmstrakten varit efterfragad
lange. Jag har inte fatt nagra signaler pa
vad som gjorde att sa fi anmailde sig i
ar, men vid forsta forsoket 2019 var an-
laggningen nastan fullbokad tidigt ...
ROLF STOHR

CORTINABLADET NR 1 — 2024
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Svenska Ford Cortina-klubbens arsmote
pa vandrarhemmet Prinsvillan
i Tyreso 2024-06-01

PROTOKOLL

§1 Arsmatet dppnas
Svenska Ford Cortina-klubbens ordférande UIf Larsson #ppnade motet.

§2 Justering av rostiangd
Totalt 7 mediemmar nirvarade pa matet. 5e réstlangd. Bilaga 1.

§3 Val av ordférande ach sekreterare for motet
UIf Larsson valdes till ordfsrande. Rolf stohr valdes till sekreterare.

§4 Val av justeringsmﬁn
Dag Eckerberg och Calle Eksten valdes att justera protokollet.

§5 Fraga om kallelse till mbtet skett i stadgeenlig ordning
Matet gav bifall da kallelsen gick ut den 30 april med epost och via post till dem som saknar
epost den 6 maj.

&6 Godkinnande av dagordning
Dagordningen godkindes, Bilaga 2.

§7 Foredragning ach godkdnnande av verksamhetsberﬁttelsen far 2023
UIf Larsson ldste upp verksamhetsbera'tte\sen som sedan godkéndes. Bilaga 3.

§8 Faststiillande av resultat och balansrakning for 2023
Rolf Stohr gick igenom rikenskaperna. Motet godkande rapporten, resultatrakningen
faststilldes och arets resultat dverfors i ny rikning. Bilaga 4, 5 och &.

§9 Genomgang av revisionsberattelsen
| revisionsberattelsen rekommenderade Ola Stenson mitet att ge styrelsen ansvarsfrihet for
rikenskapsaret 2023, gilaga 7.

§10 Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen fr verksamhetsaret 2022
Motet valde att f6lja Qla Stenssans rekommendation och peviljade styrelsen ansvarsfrihet
fior rakenskapsaret 2023.

§11 Faststdllande av medlemsavgift och budget for nista verksamhetsar

Mdtet beslutade om en akning av mediemsavgiften till 300 per ar for fullbetalande mediem
och en akning till 100 kr for familjemediem. Budgeten foreslogs oférandrad.

Métet godkdnde styrelsens farstag.
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Styrelse
Drdfb‘rande: 1 dr Uif Larsson {omual)
Sekreterare: 13r Rolf Stahr {omval}
Kasséir: 1 4r Tomas Lof [omval)

Ovriga funkrr‘onérer
Revisor: 1 ar Ola Stenson (omval)

Valberedning: 23rBo S6derhalm {nyval)
Miljﬁansvarig: 23r Gustaf Ulander {vald tin 2025)
Redaktgr, 1ar polf Stohr (omvay)

514 Klubbeng 40-érsjub1leun1 2025

Se §12,
15 Guriga fragor
Ny hedersmedlem.
t UIf Larssop berattade kort om de Personer som far Narvarande ar hedersmedlemmar;
Gunnar Palm nr 100 och Annelie Dalgérde ny 300, Dérefter foreslog Uyt Larsson gy
raclnglegendaren Svante Vorrsjs valis in som hedersmedlem nr 500,

Ordfﬂrande Sekreterare lusterag Justeras

=, bl ,
e L P

arsson yar Dag ckerberg Calle Ekstey,

/

iska
; tokoll och ekonom
an rekvirera pro Rolf Stohr.
Betalande m/'(;de/f)g’sffrén klubbens sekreterare

handlingar v

Se sidan 2 for kontaktuppgifter.

13

—2024
CORTINABLADET NR 1 — 20



Var den ldngsta resan, vard priset ?

En berittelse fran baksatet

att ta sig de fem milen till Ulf och
Susanne som hade bjudet mig med
pa en kort helg till Danmark.

Forsta anhalten var hos Bosse och
Agnetha, strax utan for Angelholm.
Efter mycket snack och ménga glada
skratt var det dags att lagga sig,

Tidigt ndsta morgon, efter lite fru-
kost, gav vi oss av fOr att mota upp flera
Cortinavinner och stillde firden mot
farjan i Helsingborg. Aker man 60-tals
bil seglar man, ingen nymodigheter som
broar. Lite mysigt att se fyra helt olika
Fordar 1 kortege.

Efter diverse forberedelser, var dags,

Efter ett par timmars fard, som faktisk
gick via min forna hemstad, ankom vi
1 Grevinge. P4 Hestelykkes ridcenter
blev vi mottagna av Casper, den nya
ordféranden 1 danska Fordklubben. Det
var en maktig traff, en traft vi bara kan
drémma om, 45 bilar och drygt 80 per-

Stora parkeringen fylldes av Fordar. Hela 80 personer med 45 bilar kom till traffen.

soner. Ska tillaggas att alla europeiska
Fordar som ar minst 25 ar ar vilkomna
1 klubben.

Morgenmad och kaffe, och naturligt-
vis massvis med bilsnack. Inte lika latt

tor alla att hanga
, Med med 1 spraket.
over 40

Danskarna pratar
var det inte sa

med kroppssprak

och handtecken
svart att hanga lsste det mesta
med. sig.

Sen ut och kéra
efter noter, vilka skiljde sig ordentligt
mot vad vi ar vana vid. Men med 6ver
40 bilar i kortege var det inte sa svart
att hanga med. Forsta stoppet var LMLs
hobbygarage med manga fina racerbi-
lar. Kaffe och kaka. Vildigt fint ordnat.

Lite roligt var att det under kortegen,
anslot flera Iord-bilar. Sedan satt vi so-
len och intog vara medhavda smoérgasar.

14
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I'mitten Escorten som Jan Svensson fick pris for
—en Zakspeed Escort replica. Agare BG Fritzon.

Dags for prisutdelning och det blev
tva for oss. Finaste bilen, men vad hade
man vantat sig nar den som utsag den
kategorin var en av dgarna till garaget.
Sa priset gick till Jan Svensson. Priset for
langsta resan, gick som vantad till Ulf]
(dven om det var jag som rest ldngst,

men jag korde ju inte).

Ulf delade ut fyra plaketter till de
danskar som kom till evenemanget pa
Knutstorp. Mycken munterhet da tva
inte var niarvarande utan en tjej fick ta
hand om tre stycken och den sista fick

Casper.

Vi valde att bryta tréffen déar och begav
oss mot Helsingdr. Men forst skulle det

ju handlas.

Vi valde att ata middag pa en harlig
restaurang som hete Eld och Vin i Ang-
elholm, missa inte den om ni besoker
staden. Efter maltiden, skildes vi at, och

akte at vart sitt hall.

Sierra Coswort 1986 med bur och div rallyprylar.

Mingel utanfér hobbygaraget och Casper Zephyr.

Efter annu en natt hos Bosse och
Agnetha, dar vi vécktes till lyxfrukost,
begav vi oss hemat.

Men forst skulle Ulf hamta upp en
reservdel hos Daniel. Drom om min
forvaning, Daniel holl pa fixa en riktig
Alan Mann Cortina. Med endast sex
stycken 1 vérlden var det en riktig hojd-
punkt. Overtriffad endast av Daniels,
fantastiska hus.

Hemma igen, trotta men anda uppat,
en lyckad tur minst sagt.

Sé ja, svaret pa fraga, den langa resan
var val vard sitt pris.

Vill rikta ett stort tack till alla iblan-
dande, forst och framst till Ulf och Su-
sanne. Till Bosse och Agnetha for deras
stora gastvanligheten, men aven till BG,
Carina, Jan och Tommy, som alla pa
olika satt medverkade till att gora resan
till nagot jag sent ska glomma.

LONE MONHAGE
Klubbmedlem, utan egen bil. Tyvérr.

CORTINABLADET NR 1 — 2024
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2018-2021

Ar racing sikert?

tt extra insatt Formel Ford race pa Anderstorp gick 7-9
E september. Det var ett 50-arskalas for bade banan som in-

vigdes 1968 samt for Formel Ford 1 Sverige som kérdes
forsta gangen just denna helg (med samma datum till och med)
1968. En bil, en Lotus 51 som idag 4gs och kors av Ake Axels-
son, var pa plats 1968. Da kom den helt ny fran England via
Sportvagns importen 1 Géteborg, fraktades till Anderstorp och
kérdes av Esso Gunnarsson.

Det blev massa korning, hela fyra testpass pa fredagen, vi
stod 6ver det forsta. Tidstrdning och ett race pa lérdagen samt
tva race pa sondagen. Viktor satte basta tid i Formel Ford 1600,
en Zetec formel Ford med 50 hk mer samt som kor pa slicks var
nagra tiondelar snabbare. Enda scktorn som Zetec bilen var
snabbare pa dn Viktor var pa rakan. Viktor tog starten i alla
racen men blev omkord pa rakan och fick sen ligga 1 baken pa
Zetec bilen runt banan for att se den fa en lucka pa rakan. Det
slutade 1 alla fall med klass seger 1 alla racen for Viktor.

Efter att Lena hoppat éver Mantorp s& kiandes det som evig-
heter sen hon satt 1 Anglian, sa férvantningarna infor Falken-
berg var stora. Torsdag kvall, sent, anldnde ganget fran hufvud-

, Tiderna
var

jamna och
battre an forra
aret s det gér
at ratt hall!
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staden. Sjalv har man ju bara drygt tio mil till Falkenberg fran
dar jag bor, sa man behévde ju inte stressa. Upp vid sextiden pa
fredagen, bygga ldger, tanka och pumpa dacken. Tva testpass pa
fredagen, Formel Ford forst och direkt efter det Anglia, himla
jobbigt att ha heaten efter varandra. Det gick nagorlunda bra,
Formel Iorden satt inte riktigt bra pa banan sa vi justerade om
till andra passet och nu kiandes den fin. Uppenbart ar att det inte
gar att kora samma instillning pa Anderstorp och Falkenberg,
Anglian skétte sig fint 1 bada passen.

Lordag morgon, graa skyar, regnet bérjade falla. Forst ut var
Formel Ford, med nya bakdéck. Glashalt, liten avakning resulte-
rade 1 en timme med dammsugaren for att sanera bort grus och
gras. Satte trots det basta tid av Formel Ford. Dom koér tillsam-
mans med Formel Super Vee som har riktiga regndéck och satte
dédrmed snabbare tider @n Formel Fordarna i bltan. Pa torrt
ar dom betydligt langsammare, nagot som skulle visa sig under
forsta racet pa efter middagen.

Viktor stod pa femte platsen pa griden, starten gick och pa an-
dra varvet ska han kéra om en Super Vee som gor ett misstag och
kér pa Viktors ena bakhjul. Lankarm béjd, bilen néstan okorbar
sa det var bara att bryta. Som tur var sd hade en medtavlare en
ny lankarm som Viktor képte. Den monterades och hjulinstall-
ningen kollades igen. Jag blev mékta forvanad nar jag ser att
installningen ar exakt ratt efter bytet. Man far sdga det att man
arimponerad av tillverkningsprecisionen, jag kunde aldrig tro att
den var s bra!

CORTINABLADET NR 1 — 2024
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Mekaniker Hedlund
i Anglians depa un-
der Velodromloppet
pa Gellerasen 2019.
Intresserade lyssna-
re &r Par Ohrngren,
Jenny Lindstedt

och Ville Lindstedt
som fick pris som
"Béast klddda” under
helgen.

Race ett med Anglian bjod pa lite fajt och startuppstallning-
en 1 race tva gavs av bésta varvtiden 1 race ett. Lena placerade
sig mitt 1 faltet, det gar framat far man saga! Starten gick, hon
kom ivag fint och lamnade tvd Amazoner bakom sig. Dom
kommer inte om hur dom éan forsoker. Inte ens pa rakan orkar Sen
dom forbi. Efter nagra varv ger sig den ene pa en kamikaze , K
omkorning, lasta hjul och vild sladd tar honom forbi Anglian. € € SKa
Sag ganska otickt ut faktiskt. Sen kérde hon bakom Amazonen Vi sdtta ihop
resten av racet och holl sin position in 1 mal. Tiderna var jamna  An glian frén
och battre an forra aret sa det gar at ratt hall! helvetet och
Sé& var dé sasongen 2018 till anda. Inga diskningar 1 ar, inga .
trasiga bilar, sa nu ar det bara att dka hem och skruva isar allt 8€ kojorna en
och #gna sig at underhall s man slipper reparera under nasta match de sent
sasong! A I
Tack till alla intresserade Cortinaklubbsmedlemmar som hél- ska glomma:
sade pa 1 taltet under sdasongen, alltid kul att fa besok!

Sasongen 2019 kérdes endast ett race med Anglian, vi valde
Gallerasen. Viktor fick 1ana Anglian och allt gick brairace 1 pa
lérdagen, men i race 2 pa sondagen gick det mindre bra. Med
nagra fa varv kvar gick hjulnavet sonder sa vanster framhjul
ramlade av. Lite riktjobb pé framskarmen och ett nytt hjulnav
sa var det ordnat.

Sasongen 2020 blev det inte kort ett enda race for oss av flera
anledningar.

Sasongen 2021 valde vi att kora en tavling, dven denna gang blev
det Gallerasen. Lite annorlunda upplagg i ar da fredagen inte
medférde nagon kérning. Sa det blev alltsa en tvadagarshelg 1
stillet for en tre dagars som vi dr vana vid. Det kinns lite trist
faktiskt, man ar liksom instéalld pa att en racehelg ér lite som en
minisemester. Sagt och gjort, det fick bli som det blir.

Formel Forden ar avyttrad och finns alltsa inte med i teamet
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langre. Med Viktors framfart i den sa fanns inget mer att bevisa
sa nu skulle Viktor kéra Anglian. Bilen var ju fixad efter 2019
ars hjulnavshaveri, och hade inte korts sedan dess. En genom-
gang av den gav inget extra jobb, allt verkade vara i ordning.
Ett fritrdningspass och tidstraning pa lérdag férmiddag

Fritraningen gick fint, men under tidstraningen borjade den SN

nya vaxelspaken som satts i till denna tivling att krangla.
Han fick bara 2 varv, men lyckades dnda knipa en plats
mitt i faltet. Reparation av vaxelspaken hanns med inn-
an det var dags for forsta racet.

Dags for race ett. Starten gick och sedan foljer ett
odramatiskt race i vilket flera noterar att Anglian helt
plotsligt blivit annu snabbare. De som “borde kunnat ta
sig forbi” skyller pa bade det ena och det andra. Inget ar
trasigt och pa kvillen halls prisutdelnings bankett for 2020,
som vi var med pa, trots att vi inte deltagit 1 nagot race under
2020. Maten var god, och vi skulle ju dnda ata nagot...

Sondag och dags for race 2. Starten gick och Viktor hamnar
1 fajt med tva av de snabbaste hundkojorna. Anglian har battre
vaghallning s& Viktor kunde kora forbi dom i den kurviga de-
len. Pa rakan sa rackte inte motorn till att halla kojorna bakom
sig. Sa varje varv upprepades samma sak och det slutade med
att kojorna var nagra meter fore 1 mal.

Efter malgang var Viktor lite orolig 6ver att, som han ut-
tryckte det, motorn tappade kraft den liksom planar ut. Vad
hade du for varvtal dd? Svaret kom lite som en chock for en
mekaniker, 8500 sa han. Jag som satt gransen vid 7200 fick
kalla karar lings ryggen. Vevaxel och vevstakar ar standard
grejer inga racedelar — for det finns inga att fa tag 1. Det ar en
vanlig gjuten vevaxel som dessutom ar ihalig, vevstakarna ar
l6jligt tunna och den allméinna uppfattningen bland motorfolk
ar att man aldrig ska ga 6ver 7000 rpm med en san har motor
for da gar den 1 tusen bitar. Jag undrade forsiktigt om motorn
fortfarande gar som den ska, inte tappat kraft pa lagre varvtal
eller fatt missljud. Nejda, den gar som den ska, men eftersom
man ligger och fajtas sa glommer man titta pa varvraknaren,
da blir det sa har.

Lena har tydligt deklarerat att om Viktor ska kéra mer Anglia
sa far han skaffa en egen. Nu ar jakten igang pa battre motor
grejer, ingen latt uppgift, vi far se hur det gar. I alla fall sa har

Anglian jagar
Cortinor pa
Gellerasen.

Det hiir var
avslutande de-
len av *Angha

Viktor plockat fram sin rally-Anglia som han boérjade bygga Race Report”.
nar han gick i skolan. Den ar nu avrallyfierad, ska f4 en ny bur Vi tackar
och ny lack, sen ska vi sitta thop Anglian frén helvetet och ge Bertul for att vi
kojorna en match de sent ska glomma! ﬁfk hinga med
BERTIL HEDLUND i resan!
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KLIJTH”N ."'
Pt

500 Svante Vorrsjé, Hemmingsmark
1115 Per Fogelberg, Forshaga
1116 Jan-Ake Wiktorsson, Vara
1117 Tomas Lindback, Pitea
1118 Jan Ake Hellstrom, Tenhult
1119 Jaan Kello, Brandstorp
1120 Anders Fredlund, Akersberga
1121 Karin Karlstrém, Norsborg
1122 Olle Engelbrektsson, Charlottenberg
1123 Holger Udd, Mariefred

sy Vi hélsar foljande
&Wﬁ&ftd nya medlemmar valkomna
«” i Svenska Cortinaklubben

1124 Bengt Sandell, Malsryd

1125 Bojan Troksch, Malsryd

1126 Eva Karlsson, Hjo

1127 Nils-Bérje Johansson, Vedum
1128 Gunnel Johansson, Vedum

1129 Mikko Isotalo, Képing

1130 Lars Brunstrom, Dingle

1131 Peter Pirelli Brennermark, Jarfalla
1132 Anders Jensen, Boras
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